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ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

De acuerdo con el apartado 8 b) del articulo 13 del Real Decreto 616/2017 se redacta la presente
actualizacién de la MEMORIA DESCRIPTIVA del proyecto de CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A PK
4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR subvencionado por el IDAE con el N2 de
proyecto IDAE: FEDER-EELL-2019-000911 en el marco de la convocatoria publicada en el Real
Decreto 616/2017, de 16 de junio, por el que se regula la concesion directa de subvenciones a
proyectos singulares de las entidades locales que favorezcan el paso a una economia baja en carbono
en el marco del programa operativo FEDER de crecimiento sostenible 2014-2020.

1 DATOS DE IDENTIFICACION DEL SOLICITANTE DE LA AYUDA

Nombre del municipio o agrupacion: DIPUTACION PROVINCIAL DE GRANADA

CIF: P1800000) N2 habitantes

Domicilio: C/ PERIODISTA BARRIOS TALAVERA 1, 18014 GRANADA
Comunidad Auténoma: ANDALUCIA

Persona de contacto: Pablo Garcia Hernandez

Correo electrénico: pgarciah@dipgra.es

Teléfono: 958.24.77.57

2 DATOS DE IDENTIFICACION DE LA ACTUACION

Ejecucion de Carril bici en la carretera Provincial GR-3209 desde el tramo existente en el PK 2+000
hasta el PK 4+000 ya en Géjar.

2.1 DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES A DESARROLLAR

La actuacién pretende reducir el consumo de energia final y las emisiones de didxido de carbono
actuando sobre la movilidad urbana, promoviendo el cambio modal desde el vehiculo privado hacia
un modo mas eficiente que no precisa de consumo de energia fosil, la bicicleta.

Para ello se pretende dotar los 4 primeros Km de la Carretera Provincial GR-3209 de un carril bici
eficaz para resolver la movilidad ciclista en la zona. Los dos primeros km ya estan en servicio, por lo
gue se propone continuar este carril bici existente dos kildmetros mas. Esta carretera comunica
Granada capital con los municipios de Ogijares, Géjar y Dilar. Las actuaciones que se pretenden
forman parte del Plan Andaluz de la Bicicleta. Si bien la actuacién concreta incluida con la Clave GR-
10 abarca solo los dos primeros kildmetros ya ejecutados, pero esto no resuelve la movilidad ciclista
de los nucleos Ogijares y Géjar, solo resuelve la conexién de la Zona Sur de Ogijares con Granada, por
lo que se hace necesaria la actuacion que se propone.

Se indican en la siguiente tabla cual/cuales de las siguientes actuaciones son objeto del programa de
ayudas, asi como el ahorro energético estimado:
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% SOBRE
ACTUACIONES SI /NO ‘I?Il\l-II(EJRRGRI'(AJ I?Ills\lAL SITUACION DE
PARTIDA
Actuaciones de promocién de la movilidad peatonal:
i Peatonalizaciones
ii. Restricciones de trafico
iii. Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad =
Implantacion de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la
Movilidad Obligada:
i Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici
por el entramado urbano
ii. Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del
trafico motorizado
iii. Carriles bici
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici:
principalmente en colegios y edificios publicos 24'53?’;571'32 >/66
L . KWh/afio
V. Adecuaciéon de ordenanzas municipales para la
promocién de la bici
vi. Formacién para el uso de la bici en convivencia con el
trafico motorizado y el peaton.
vii. Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluido
anclajes, software, bicis, etc, siempre y cuando sea la
Entidad Local la que afronte el gasto de la puesta en
marcha del sistema.
~
Camino Escolar:
i Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta -

al colegio.
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AHORRO DE & SOB,RE

ACTUACIONES SI /NO ENERGIA FINAL SITUACION DE

PARTIDA

Nueva Politica de aparcamiento:

i Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de
aparcamiento en el centro urbano

ii. Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado

iii. Regulacién de la carga y descarga

-

Transporte publico:

i Implantaciéon de lanzaderas a poligonos, nodos de
transporte y areas de actividad

ii. Informacién dindmica en paradas

iii. Introduccion de vehiculos con tecnologias o
combustibles alternativos para transporte publico
colectivo.

iv. Consideracion de la movilidad alternativa en las
licitaciones publicas de compra de vehiculos para I
transporte publico o municipal.

Promocién del Uso Compartido del Coche:

i Habilitar plataforma para el coche compartido por -
los ciudadanos.

Reordenacién y Disefio Urbano:

i Actuaciones de calmado de trafico

ii. Nuevos disefios y ordenacién del viario publico

iii. Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial

iv. Desviacion del trafico motorizado de paso

V. Elaboracion de los Planes Generales de Ordenacion
Urbanistica con criterios de movilidad generada vy
movilidad sostenible

-

Promover la penetracién de vehiculos propulsados con

energias alternativas a través de la implantacién de puntos

de recarga en via publica, aparcamientos publicos

municipales y para flotas municipales y la compra de|[”

vehiculos alternativos para uso publico y colectivo.
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% SOBRE
AHORRO DE A
ACTUACIONES SI /NO ENEORGllg FINAL SITUACION DE
PARTIDA
Campafias de concienciaciéon en movilidad sostenible,
9 recogidas en el correspondiente PMUS o Plan Director, y
siempre que se vean acompafiadas de otras inversiones a
cofinanciar dentro del PMUS o Plan Director.
10 | Otras actuaciones
De las actuaciones contempladas se responde como solicita la convocatoria a las siguientes
preguntas:
CUESTION Sl NO
Las actuaciones que se contemplan estan contenidas en un PMUS existente? X
Se incluye como coste elegible la elaboraciéon de un nuevo PMUS? X

Las Actuaciones que se contemplan estan contenidas en el PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA, por lo
gue cumplen el requisito de la convocatoria de estar incluidas en un PMUS o en un Plan Director.

2.2 ACTUACIONES ELEGIBLES

Las actuaciones disefiadas son elegibles puesto que derivan del Plan Andaluz de la Bicicleta, en este
documento se evalua la reduccidon de emisiones y los ahorros energéticos.

La actuacién proyectada no es una actuacién aislada, sino que unida a los carriles bici ya existentes
en la aglomeraciéon urbana de Granada, da continuidad a la red de movilidad ciclista para la
aglomeracién, contemplada en el proyecto “Ciclépolis-Granada Metropolitana” afio 2001. Las
actuaciones propuestas estdn incluidas en las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible para la

Aglomeracion Urbana de Granada.
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En el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 se determinan los siguientes criterios para la red de
carriles bici de escala metropolitana (apartado 6.1.4 de Criterios para la Red Metropolitana):

e A escala metropolitana la Red posee en gran medida vocacién de transporte mas que
deportiva, turistica o de ocio. Por tanto es el area metropolitana el ambiente mds propicio
para favorecer los modos de transporte mas sostenibles. Se considera que una adecuada
politica en materia de infraestructuras ciclistas y actuaciones complementarias para la
bicicleta pueden suponer un significativo trasvase de viajes desde los medios motorizados
privados.

e Deberdan unir las principales poblaciones. Un alto nivel de conectividad entre la residencia, el
empleo y los servicios de mayor atraccidn, se considera basico para el éxito de las politicas de
promocién del uso de la bicicleta como modo de transporte en esta escala. El carril bici que
proponemos une la capital Granadina con los nucleos urbanos conurbados de Ogijares y
Géjar. El modelo de desarrollo urbanistico ha hecho que haya crecido el modelo residencial
disperso en toda el area metropolitana, sin embargo la mayoria de los puestos de trabajo, asi
como los centros de servicios para la poblacién suelen estar centralizados en la capital. Del
mismo modo que la gran mayoria de centros educativos demandados por la poblacién son
los de Granada capital. Favorecer la movilidad ciclista metropolitana segura tiene mucha
aceptacion entre la poblacién, por la gran necesidad que tiene de la misma. Si no esta
implantado mas este modo de transporte es por la falta de sensacién de seguridad para el
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usuario, y esto es lo que precisamente pretendemos subsanar con la ejecucidon de la
continuacion del carril bici existente en la GR-3209.

La red metropolitana de carriles bici debe conectar con los nodos de transporte. Buscando la
intermodalidad, las redes metropolitanas conectardan con las estaciones de autobuses,
cercanias y metro. Este objetivo se cumple a la perfeccidn con el carril bici de la GR-3209,
que llega hasta Granada, conecta con las paradas de autobus urbano, y queda muy préximo a
la linea de metro recientemente puesta en funcionamiento en Granada y que crea un gran
eje de comunicacion eficiente de la aglomeracién urbana de Granada, de direccién Norte-
Sur. Conecta con el carril bici existente en la zona del Campus de Salud de Granada, que llega
hasta la cabecera del metro. Ademas estd previsto y recogido en la Propuesta de la Red
Ciclista de Granada que desde el area de Movilidad de Granada se ha aprobado
recientemente, la ejecucidn del carril bici que discurrira por las Avenidas Torre de Comarex y
Torre de la Pdlvora y estd clasificado con Red Propuesta Principal, por su alto interés. Se
adjunta el plano de la dltima revisién aprobada de Propuesta de la Red Ciclista de Granada.
Este carril bici dard continuidad al carril bici de la GR-3209 hacia la zona sur este de la capital.
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e Incluiran enlaces con las redes urbanas del area y con los ejes de la red regional, tal y como
acabamos de senalar en el apartado anterior, este objetivo del PAB lo cumple a la perfeccion
el Carril Bici propuesto para la GR-3209.

e (Caracteristicas de trazados y firme propios del uso de infraestructura para movilidad
habitual. La red de caracter metropolitano mantendra pendientes suaves, que no exijan un
fuerte desgaste fisico en el desplazamiento cotidiano. Los firmes seran en general
aglomerados asfalticos coloreados. Este el caso del carril propuesto en la GR-3209 que tiene
unas pendientes muy suaves, casi llanas, y cuyo pavimento se proyecta en aglomerado de
color rojo, que es el habitualmente empleado para los carriles bici en la aglomeracién urbana
de Granada.

e Con caracter general se opta por vias bidireccionales. En todo caso deben mantenerse
criterios homogéneos de disefio de toda la red de una misma aglomeracion. En general la red
metropolitana de carriles bici se apoyara en carreteras secundarias, como es el caso del carril
bici propuesto en una carretera de la Red Provincial. El modelo de carril bici empleado en el
area metropolitana de Granada es siempre bidireccional, con una anchura variable entre 1,5
y 3 m, y suele estar ejecutado en aglomerado de color superficial rojo o verde.

Actuacion Descripcién actuacion

Implantacion de Plan Director de | Ejecucion de Carril bici en la Carretera Provincial GR-3209

la Bicicleta para su uso en la | bidireccional, de 3m de anchura, con pavimento de

Movilidad Obligada: aglomerado de 5 cm de espesor, sobre base de ZA de 20 cm
iii. Carriles Bici de espesor, y acabado superficial con slurry de color verde.

CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A | Asi como acerado peatonal en hormigdn impreso rojo.

PK 4+000, CONEXION CICLISTA

GRANADA-OGIIARES-GOJAR

3 DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO
3.1 TIPO DE IDENTIFICACION DEL AREA URBANA AFECTADA
e Identificacion precisa del drea urbana en la que se implante
Se trata de conseguir una conexién ciclista de los nucleos de Ogijares y Gdjar entre si,
Ogijares ya tiene conexion ciclista con Granada con carril bici segregado en la carretera
provincial GR-3209, se trata de continuar dicho carril bici dos km mas por la misma carretera

provincial, hasta llegar al nicleo de Gdjar.

Se trata de nucleos conurbados de la cornisa Sur de la Aglomeracion Urbana de Granada,
cuyas poblaciones segun la revision del padrdn referidas a 1 de enero de 2016 ascienden a:
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N mname pantes

> Ogijares: 13.718 habitantes
> Gdjar: 5.539 habitantes

No hay que olvidar que esta conexion también beneficia a los nucleos de La Zubia, Dilar y
Otura, cuya poblacién asciende a:

> La Zubia: 18.945 habitantes

> Dilar: 1.910 habitantes

> Otura: 6.835

Por lo que la poblacién directa beneficiada por la actuacién asciende a 46.947 habitantes.
Qué duda cabe que se beneficia a mucha mas poblacién, por ejemplo a la de Granada, pero

hemos destacado Unicamente la de influencia directa de la actuacion.

e Ubicacion

e RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
"] s RED AUTONOMICA
RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE GRANADA
= = == LINEA DE METRO DE GRANADA
RED DE CARRILES BICI EXISTENTE
TERMINO MUNICIPAL DE GRANADA
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N mname pantes

3.2 DESCRIPCION GENERAL DEL AREA URBANA AFECTADA

El rasgo principal de la movilidad en la aglomeracién urbana de Granada, y en concreto en la zona
Sur, es el colapso por el crecimiento incontrolado de poblacién, vehiculo privado y modelo
residencial disgregado. El desarrollo urbanistico de los municipios del entorno metropolitano de la
zona sur-este, falda de Sierra Nevada, ha atraido a gran cantidad de poblacién hacia los mismos, por
su proximidad a Granada, pero en una zona privilegiada por las hermosas vistas de toda el area
metropolitana, sus temperaturas mas bajas en general y algo menos contaminada por la diferencia
de cotas con el resto del area metropolitana.

Las relaciones de movilidad entre ellos y sobre todo con la capital han aumentado notablemente en
los ultimos afos, este aumento considerable de movilidad, unido con la bonanza econdmica de
periodos anteriores, ha revertido en que este notable incremento haya recaido en una Unica
modalidad, el vehiculo privado, lo que unido a la escasa ocupacidon del mismo, ya que en la mayoria
de los casos el uso es individual, se ha traducido en un aumento de contaminacion tanto acustica
como de emisiones de gases nocivos para el medio ambiente que es preciso evitar.

Por todo ello se persigue el reto ambiental, climatico y social de "reducir las emisiones de CO2
mediante el fomento de la movilidad urbana sostenible", potenciando la movilidad en bicicleta.

Toda la movilidad de la zona se dirige forzosamente de forma radial hacia Granada, a la que se puede
acceder por la A-395 (Ronda Sur), sin embargo lo hace tan al norte y tan en contacto con el suelo

Pag 10



= S
l)ipylnc ion (FEDER)
de Granada €

ia Baja en Carb
UNION EUROPEA Entidades Locales
Una manera de hacer Europa

ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

urbano de Granada, que no resuelve la necesidad de comunicacidn interior, sino Unicamente el
acceso de ésta a la A-44, Unica salida al exterior de los nucleos de la zona Sur de la Aglomeracion
Urbana de Granada, al no haberse llevado a cabo el cierre del anillo metropolitano.

Este flujo radial de toda la conurbacién hacia la Ronda Sur genera un cuello de botella tanto en los
accesos y salidas de la A-395, como en la propia Ronda Sur, incapaz de absorber toda la movilidad de
largo y corto recorrido de la zona en las horas punta.

Los municipios de la cornisa Sur estan articulados radialmente por las carreteras provinciales GR-
3202, que va hacia Huétor Vega y Monachil, la GR-3211 hacia la Zubia y la carretera autondmica A-
4028 en direccién Cjjar, y la GR-3209 de acceso a Ogijares, Gdjar, Dilar y Otura, todas ellas parten de
Granada y sus intersecciones con la Ronda Sur.

Es facil comprender la necesidad de un eje que las comunique. Este eje estaba contemplado en el
POTAUG, como VAU-09, distribuidor Sur, y dispone de Autorizacién Ambiental Unificada, sin
embargo no hay prevision de su ejecucion por falta de disponibilidad financiera de las
administraciones.

Se podria decir que la Circunvalacidn y la Ronda Sur son las nuevas “murallas” de la ciudad y que sus
enlaces son las nuevas “puertas”. Las dos autovias mencionadas, con un trazado muy ajustado a la
ciudad, y un disefio nada urbano, se elevan sobre el terreno haciendo mas evidente su papel
segregador, lo que acarrea los siguientes problemas:

o En la mayor parte de las puertas resulta casi imposible acceder andando o en
bicicleta.

o El crecimiento metropolitano ha incrementado la demanda de acceso a través de
estas puertas saturando los enlaces.

o El transporte publico padece, muy especialmente, las consecuencias de esta
saturacion.

o Las frecuentes retenciones, en hora punta, dificultan mantener la regularidad de los
servicios.

o El modelo estd agotado. Es dificil, muy costoso y de dudosa eficacia incrementar la
capacidad de los enlaces para el coche.

En la actualidad la reciente puesta en marcha de la infraestructura del metro ligero constituye un
nuevo sistema de transporte colectivo de gran eficacia, que articula toda la aglomeracién urbana en
direccion Norte-Sur, es importante la adaptacién del resto de sistemas actuales, para dar mayor
eficacia al conjunto.

La encuesta “Movilidad en las Regiones Urbanas de Andalucia” (ESOC2011), realizada por el Instituto
de Estadistica y Cartografia de Andalucia en 2011, sobre una muestra de 6.000 entrevistas a domicilio
(670 en la regidn urbana de Granada), pone de manifiesto, que:

o Mads de 8 de cada 10 personas mayores de 16 afios realiza algun viaje en dia
laborable.

o ElI 78% de los hogares dispone de, al menos, un vehiculo.

o Eltrabajo es el motivo principal de desplazamiento (25%).
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o El modo de transporte mas utilizado es el vehiculo privado (57% de los viajes),
seguido de los desplazamientos no motorizados a pie o en bicicleta (32% de los
viajes).

o Eltransporte publico representa sélo el 7% del computo global de viajes.

o Estas pautas de comportamiento varian fuertemente segun sexo, edad, actividad de
la persona, y entorno del hogar de residencia.

Una de las principales conclusiones es el papel marginal del transporte publico frente al vehiculo
privado. En las zonas periurbanas de menor densidad y uso del suelo casi exclusivamente residencial,
los viajes en vehiculo privado representan mas del 80% de la movilidad cotidiana de dia laborable
mientras que los viajes en el resto de modos son marginales.

Regierta modat visjes entye Grariacay le corone metropaian Reparte modal segin la densidad en las Aglomeraciones Urbanas de Andalucia
100%
B H Disperso
B Intermedio
60%

Compacto

Fuente: PMUS Granada pie/bicicleta vehiculo privado transporte publico

En cuanto a la distribucién espacial de la movilidad en dia laborable y segin el Plan de Movilidad
Sostenible de la Aglomeracion Urbana de Granada (PMUS), de todos los viajes con origen y/o destino
Granada, aproximadamente el 60% corresponde a viajes internos de Granada y el 40% a viajes entre
Granada y la corona metropolitana. En este sentido, existe una descompensacion entre la capital y el
exterior, ejerciendo Granada como un importante foco de atraccién de viajes para toda la corona
metropolitana.
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Los municipios de la zona sur-este de la aglomeracidn urbana de Granada actian como “cinturdn
dormitorio”, con una alta densidad de poblacién, localizada en zonas residenciales cuyos habitantes
se desplazan diariamente a la capital granadina por razones de trabajo, estudios u otros servicios y
donde el transporte publico no cubre con eficacia la totalidad de la demanda de movilidad, por lo
que la movilidad en estas zonas se basa practicamente en el uso del vehiculo privado.

Variacién Transporte Publico municipal Arco Este Metropolitano

2014 2006
< 10 viajeros 10 o + viajeros | Total | <10 viajeros | 10 o + viajeros Total
Cajar 1 - 1
Cenes de laVega 2 2 2 - 2
Gajar 1 1 - 11 11
Huétor Vega 2 1 3 2 9 11
Manachil 3 3 3 - 3
Ogijares 3 3 2 - 2
La Zubia 4 27 31 4 16 20

Cabe destacar que la ocupacidon media en la actualidad es inferior a 1,2 pasajeros por vehiculo, por lo
cual el consumo energético y les emisiones per capita hacen que este medio sea poco sostenible en

las actuales condiciones de utilizacion.

Desplazamientos Totales en vehiculo privado en el arco Este Metropolitano

Poblacion Desplazamientos al Dia Desplazamientos Afio
Diarios Fin Total -
Total Desplazada laborales T Totales Laboral Total Fs Total afio
Cajar 4.929 3.899 12.086 9.747 21.833 3.045.773 1.130.663 |[4.176.436
Cenes de laVega 7.943 6.283 19.477 15.707 35.184 4.908.212 1.522.045 |6.730.256
Gdjar 5.390 4.263 13.217 10.659 23.876 3,330,638 1.236.412 | 4.567.050
Huétor Vega 11.344 9.369 29.043 23.422 52.464 7.318.753 2,716,895 10.035.649
Monachil 7.393 5.852 15.141 14.630 32.770 4.571.440 1.697.027 | 6.268.467
Ogijares 13.631 10.822 33.547 27.054 60.601 8.453, 889 3,135,285 11.522.174
Zubia [La) 13.574 14.692 45.545 36.730 82.275 11.477.417 4.260.690 15.738.107
44.998 139.493 112.494 251.987 356.152.138 13.049.309 | 48.201.447

Los modos motorizados privados son utilizados en el 43,4 % de los desplazamientos en dia laboral,
aumentado hasta el 47% para los fines de semana. Para la Movilidad Obligada, el modo mas utilizado
es el coche, hasta un total del 56,3% del total de los desplazamientos realizados en un dia laboral se
realizan en modos motorizados privados (incluida motocicleta), para el fin de semana este
porcentaje sube hasta el 67% para este mismo motivo.
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Parque automobilistico privado arco Este Metropolitano

Turismos | Motocicletas | Furgonetas | Camiones | Autobuses | Tractores | Ciclomotores | Remolques | Otros | Total
Cajar 2.333 670 203 143 [{ 395 17 20 3.787
Cenesde laVega |3.538 1.007 301 365 1 16 634 38 a7 6.067
Gdjar 2.882 76l 244 268 1 9 462 24 47 4.698
Huétor Vega 5.896 1.863 456 505 3 14 1.191 45 72 10.045
Monachil 3.915 1.155 552 531 14 9 732 43 87 7.043
Ogijares 6.789 1.707 617 608 2 21 1.029 82 163 11.018
Zuhia (La) 8.576 2,233 731 797 35 63 1.453 168 112 14.168

33.979 9.396 3.104 3.217 56 138 5.946 422 568 56.826

79,57% 22,00% 7,27% 7,53% 0,13% 0,32% 13,92% 0,99% 1,33%

Como conclusiéon el modelo de transporte se caracteriza por:

O

Ser el principal responsable de las emisiones de gases contaminantes a la atmédsfera
y principal fuente de contaminacién acustica.

La movilidad privada en automovil es predominante frente al resto de modos de
transporte.

La inexistencia de la intermodalidad en el sistema de transporte interurbano, por la
débil integracién entre los distintos modos de transporte.

El sistema de transporte colectivo ineficiente.

El uso de vehiculos motorizados privados, genera importantes congestiones y atascos
qgue sobrecargan el viario, lo que incide negativamente en la calidad de vida de los
vecinos y en el deterioro ambiental de espacio urbano.

La tipologia edificatoria de baja densidad supone el aumento en la longitud de los
desplazamientos, y el incremento del coste del transporte.

La inexistencia de zonas peatonales dentro de los municipios y la estrechez de
muchas de las calles supone un detrimento del acerado, estando el planeamiento
orientado hacia el vehiculo y no hacia el peatén.

3.3 RESUMEN DE LAS ACTUACIONES EMPLEADAS

La actuacidn propuesta consiste en la Implantacion del Plan Director de la Bicicleta para su uso en la
Movilidad Obligada, mediante la continuacién del carril bici existente en la Carretera Provincial GR-

32009.

La ejecucion del carril bici propuesto mejorara considerablemente la eficiencia energética de la
movilidad de la zona. Se trata de prolongar en 2 km mas, el carril bici existente de 2,000 km, que
partiendo de la glorieta de acceso a la A-395 Ronda Sur, dotaria de movilidad ciclista a los nucleos de
Ogijares y Gdjar entre si, teniendo en cuenta que Géjar ya goza de conexidn ciclista con la capital,
esto repercutird muy favorablemente en el cambio modal hacia la bicicleta que se persigue.
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N mname pantes

3.4 NORMATIVA Y REQUISITOS TECNICOS DE EFICIENCIA ENERGETICA O MEJORA
MEDIOAMBIENTAL

e La concesién de la ayuda es consistente con las prioridades en materia de movilidad
sostenible de la Ley 2/2011, de Economia Sostenible, de 4 de marzo (articulo 102 de
fomento de los Planes de Movilidad Sostenible) que establece que, a partir del 1 de
enero de 2014, la concesién de cualquier ayuda o subvencion a las Administraciones
autondmicas o Entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, se condicionard a que
la entidad beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a
su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. Ya que la actuacion
viene incluida en el siguiente documento:

» Plan Andaluz de la Bicicleta. Se aportan los originales donde se incluye la actuacion,
tanto en texto y cuadro de financiacidn, como en planos, Si bien hay que destacar
que la actuacién incluida en el PAB es la ya ejecutada en la actualidad, y la propuesta
es la continuacién de la misma a través de todo el nucleo de Ogijares hasta llegar al
nucleo de Gojar.
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7.2.6 Area de Granada
Sobre el diagnéstico.

La zona situada al este de la capital presenta orografia accidentada y
un débil sistema de asentamientos. Por ello la potencialidad para los
viajes en bicicleta se sitGa en la Vega y en el Sur. Buena parte de los
niicleos urbanos se encuentran a menos de 9 kildmetros de la capital y
entre ellos con frecuencia las distancias son menores, facilitando la
movilidad en bicicleta.

PLAN ANDALUZ DE LA BIOCLETA. 2014-2020

Verde del Camino de la Espartera; Corredor Verde de la Vega
Sur de Granada.

+ Corredores Verdes de la Zona Oeste de Granada: Corredor
Verde de las Coladas de la Vega Oeste de Granada; Corredor
Verde del Camino de la Malaha.

Conexiones

De acuerdo con lo que se representa en el mapa esquema de
conexiones, las propuestas se apoyan en la red ya existente de Puertas
Verdes, entendiendo que pueden ser ltiles como red de transporte y

Diversas iniciativas han enlazado mediante vias ciclistas completando alg recorridos, asf como mejorande o posibilitando
niicleos de poblacidn: Vegas del Genil y Churriana de la Vega. Existen | cruces . . lejos de realizar.

bié 1 vias cicli i entre Atarfe, Santa Fe, b o
Belicena y Purchil. En paralelo al Rio Genil, desde el Parque de Las s Al norte, el eje Pinos Puente-Atarfe-Albolote-Maracena-

Ciencias existe una via ciclista acondicionada hasta Purchil.

El metropolitano de Granada ha construido también una via ciclista
entre Albolote y Maracena, pendiente de conectar con Granada.

A destacar en esta aglomeracién la densa red de caminos ciclables

dos por la C jeria de Medio Ambi y Ord ion del
Territorio gue unen un nimero importante de nicleos. Son las
siguientes Puertas Verdes:

s Corredores Verdes de la Zona Norte de Granada: Corredor
Verde del Camino de Viznar; Corredor Verde del Camino de los
Eriales y arroyo Juncaril; Corredor Verde del Valle del Rio
Cubillas; Corredor Verde del Camino de la Alhambra.

* Corredores Verdes de la Vega Meridional de Granada.

s Corredores Verdes de la Zona Sur de Granada: Corredor Verde
de las Cafadas Reales del Calar de Sierra Nevada; Corredor

Granada con posibilidad de transbordo al Metro en Albolote.
Conexién de Peligros con Granada.

* EnlaVega, completar el eje Atarfe-Vegas del Genil-Cullar Vega-
Churriana-Armilla, estableciendo conexiones transversales
desde el mismo hacia la via ciclista de Granada sobre la
cireunvalacion,

e Al sur, dando continuidad al eje anterior, el efe Armilla-
Ogljares-La Zubia-Huetor Vega, conectando con la zona Sur de
Granad: di varios es. A este arco se conecta
también Otura, situado algo mds al sur.

* Completar la via ciclista paralela al Genil al oeste de Granada
hasta Cenes de La Vega.

e« Completar la via ciclista ligada al Metro de Granada, desde
Albolote hasta Armilla.
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PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA. 2014-2020

Actuaciones Administraciones implicadas:
Clave | Denominacion Longitud | Observaciones « Consejeria de Fomento y Vivienda
! {lem) e C jeria de Medio Ambi y Ordenacion del Territorio.
GR-01 | Chimeneas a la A-82 485 Complata la Via ciclists en la GR-50-07,
prolongindola hasta la 4-52 bordeanda sl + Ministerio de Fomento
asropuerto.
GR02 | Lachar-Cijusla-Santa | 9,50 Por las vias de servicio de la A-92. Completa * Diputacién y Ayuntamientos
| Fa. las vias ciclistas ya axistentes
Relacion con la red autondmica,
GR-03 | Valderrubio-Fuente | 4,62 Por la GR-NO-13

Vagqueros -Chauchina
£ El drea de Granada queda conectada con la red autonémica a través

GR-04 'L“:‘;‘h‘:“'{:“‘:‘_'";; 9.48 Por la N-432y la GR-NO-04 del Eje del Genll, que finaliza aqui y estd pendiente de definir, y por el
| e (ks an
Metro) eje longitudinal Sur que accede por la A-338 y enlaza con la red
GR-0S | Peligros-Gransda 247 Por camings existentes hasta 1a Calle de metropolitana en Churriana de la Vega, al este. Por el oeste accede por
Jaaguina Eguaras la GR-3201 conectando en Cenes de la Vega con el viario ciclista
GR-06 Belicena-Cullar Vegay | 6,52 Por caminos existentes "
Purehil-Camina del metropolitanc.
| Genil
GR-07 Ambroz-Churriana La | 10,37 Por la GR-50-04, Camine del Rio Dilar,
Vega-Armilla Carretara de las Gabias, y N-323a
GR-08 Corredor Verde Zona 746 Adecuacién del Corredor para use
Sur de Granada cotidiano, en les trames Armilla, Ogijares,
L La Zubia, Cajar, Hustor-Vegs i
| GR-08 | Granada-Cajar 288 Por una carretera local y &l Camino de Zute
|GR-10 | Granada-Ogiares 2,62 Por la GR-50-52
|GR-11  Cenes de La Vega- 397 Por camings paralelos al Genil
| Granada
GR-12 | Otura-Armilla 338 Conexién de Otura con el GR-07 en Armilla.
GR-13 | Metropolitanc. 2,00 Camphhr el itinerario ciclista del Metro,
Albolote-Armilla las i con ¥
con Armilla
]‘ﬁ-\q’eﬂl 69,92

No se realizan propuestas para vias ciclistas de ocio y deporte, al
considerar que todas la Puertas y Corredores Verdes en la
aglomeracion cumplen con este fin.

17
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CONTINUACION CARRIL BICI DEL
’ PAB PARA LA GR-3209 HASTA

GOJAR

ESQUEMA DE CONEXIONES METROPOLITANAS. GRANADA

CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA b e MR e SN et
RA Ml s e Ve Cchubwe de 2013

i B 3 | \
am s 4 o -
s 5

2 CLAVE| DENOMINACION ILONGITUD (KM)| OBSERVACIONES
\ GR-10| GRANADA-OGIJARES)2,62 KM TRAMO YA EJECUTADO SE

PROPONE SU CONTINUACION HASTA

PROPUESTA DE RED METROPOLITANA. GRANADA

-
i POpe it Metrpoitant aninnass . 1 Il "
CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA e i o e Syt e
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e La convocatoria exige que el proyecto justifique un ahorro energético minimo de un
5% respecto a la situacién de partida que existia sin la implantacidn de la medida,
considerando el ambito de aplicacién de la misma. Tal y como queda descrito en el
informe justificativo de célculo de emisiones adjunto, se considera que con la medida
propuesta de carril bici en via secundaria se alcanza un ahorro de energia y emisiones
del 5,66%, teniendo en cuenta la capacidad de traspaso hacia este modo de
transporte segun la encuesta realizada por el servicio de promocidn de la Bicicleta de
Sevilla SERVICI, y al estimar una aumento modal del uso de la bicicleta del 1,5%
actual al 10% previsto en el Plan Andaluz de la Bicicleta. El informe justificativo se
adjunta en el apartado 4.4.

3.5 PLANIFICACION DE LA ACTUACION A DESARROLLAR

Para la realizacién de la actuacion proyectada es precisa la cofinanciacién con la subvencién, por lo
gue no se iniciaron las contrataciones relacionadas con la misma en tanto no se tuvo conocimiento
expreso de la concesién favorable de la misma.

Una vez producida la adjudicacion se constata que se vienen cumpliendo los plazos indicados en el
articulo 13 de la Convocatoria sobre Tramitacidon, Evaluacién, Seleccion, Resolucidon del
Procedimiento y Plazo maximo de Ejecucion del Proyecto. Por ello antes de concluir el plazo de seis
meses desde la Resolucién de concesidn de la ayuda, se acredité a través de la aplicacion informatica
habilitada para ello en la WEB del IDAE, haber llevado a cabo la contratacidon de la Redaccion del
Proyecto “CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-
GOJAR”. Dicha adjudicacién se realizé con Contrato Menor de Servicios, lo que agilizé los tramites
por poder resolverse mediante Adjudicacion Directa segun el art 138.3 sobre Procedimientos de
Adjudicacion del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, en cualquier caso se aplicara el articulado
correspondiente a la ley de contratos del Sector Publico vigente cuando se inicie el procedimiento de
contratacion.

Una vez concluida la redaccion del Proyecto y recibido el visto bueno por parte de la Oficina de
Supervision de Proyectos de la Diputacién Provincial de Granada, éste se remitié al Servicio de
Contratacién de Diputacién para el inicio del Expediente de Contratacidon de Tramitacidon Ordinaria
para Contrato de Obras por Procedimiento Abierto, expediente que fue resuelto por Resolucion de la
Diputada de Contratacidon y Transparencia de la Diputacion de Granada de fecha 31 de mayo de
2021, en que se adjudica a la empresa INPRONA 2010, S.L., con NIF: B23575020 la ejecucidn de la
obra con una baja 33,15 % y un importe total de 343.948,59 €.

Paralelamente a la tramitacién del Expediente de Contratacidon del Proyecto de Ejecucién de las
Obras de “CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-
GOJAR”, se estd tramitando la contratacién de la Direccién de Obra de las mismas, para ello se
empleara un Contrato Menor de Servicios, que no requiere tramitacién y puede ser resuelto por
Adjudicacién Directa. Dicha contratacion también serd comunicada al IDAE.

Una vez adjudicadas las obras, éstas se llevardn a cabo en el plazo maximo de seis meses conforme a
lo previsto en el proyecto de ejecucién, con lo que se esta en condiciones de cumplir plenamente el
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objetivo exigido en el articulo 13 apartado 10 de la convocatoria, de haber concluido las actuaciones
acogidas a la convocatoria antes de 30 meses desde la notificacidn de la resolucién de la solicitud, a
cuyo efecto se emitird, antes de finalizar dicho plazo, el Certificado Final de Obra por técnico
competente.

Se adjunta cuadro resumen:

ANO 1 ANO 2 ANO 3

PLANIFICACION ACCIONES [

1% semestre 29 semestre 3*s tre 42 s tre 52 semestre 62 semestre

Notificacion de la resolucion
de concesién de ayuda (X)

Comunicacion de
Aceptacion de la resolucion
y las condiciones

Inicio tramitacion
procedimientos
contratacion para la
ejecucion de las actuaciones

Acreditacion de la
formalizacién de las
contrataciones precisas
para la ejecucion

Ejecucion de las actuaciones
acogidas a la convocatoria

Justificacion de la
realizacién de las
actuaciones del proyecto

3.6 CONTRATACIONES
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Resumen de las contrataciones previstas para la ejecucion

Objeto del contrato Presupuesto previsto Fecha prevista de contratacion

REDACCION DE PROYECTO
Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 A
Pk 4+000, Conexion Ciclista
Granada-Ogijares-Gdjar

36.196,92 € 29 de noviembre de 2019

EJECUCION DE OBRA

Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 A
Pk 4+000, Conexion Ciclista
Granada-Ogijares-Gdjar

343.948,59 € Junio 2021

DIRECCION DE OBRA

Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 A
Pk 4+000, Conexion Ciclista
Granada-Ogijares-Gadjar

18.100,00 € Junio 2021

4  DETALLE PARA CADA ACTUACION DEL PROYECTO
4.1 CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA NUEVA SITUACION

Para la definicién de las caracteristicas técnicas de la actuacién a proyectar se ha tenido en cuenta el
documento Recomendaciones de Disefio para las Vias Ciclistas en Andalucia, cuya ultima version
publicada es de 11 de junio de 2013, que en relacidn a las Redes Metropolitanas, indica adoptar los
siguientes criterios especificos de disefio:

e Las vias ciclistas de ambito metropolitano se disefiaran preferiblemente para transito
diario, y deben asegurar los movimientos desde las zonas residenciales hacia el
trabajo o hacia nodos de transporte.

e Se recomienda el disefo de plataformas segregadas, independientes de las
carreteras. Si no es posible, prever elementos de separacion adecuados, evitando los
cruces continuos a uno y otro lado de la carretera.

e Se buscard en la medida de lo posible la linea de minima distancia y se evitaran
pendientes elevadas.

e Donde sea necesario se incluira plataforma para transito peatonal.

e Enlos nodos de transporte (estaciones de metro o cercanias), instalar aparcamientos
de bicicletas cercanos a las puertas de entrada.

e Se tenderd al disefio de vias lo suficientemente anchas para permitir el trafico en
ambos sentidos.

e Elfirme debe ser adecuado, asegurando una regularidad adecuada.

e Debe evitarse la eliminacién de arbolado.

e Los proyectos deben contemplar la restauracidon vegetal. Recomendable el uso de
especies caducifolias que proporcionen sombra.

e Eldisefio debe buscar que la conservacion posterior sea facil y econdmica.
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Entre las tipologias de Vias Ciclistas definen el Carril Bici Protegido, como la via ciclista que discurre
adosada a la calzada, provista de elementos laterales que la separen fisicamente del resto de la
calzada, asi como de la acera.

Se especifica que la Red Metropolitana estard acondicionada por la necesidad de la segregaciéon de
los tréaficos, debido a la importante diferencia entre las velocidades desarrolladas en este dmbito
entre el trafico motorizado y el no motorizado, y a las altas intensidades de tréfico que suelen
albergar las vias de caracter metropolitano.

En los Criterios Geométricos de Disefio del documento se establece como Velicidad Genérica en Red
Metropolitana entre 20 y 40 km/h.

La Anchura minima y resguardos recomendados son:

metros
Anchura minima sentido unico 1.5
Anchura minima doble sentido sin bordillos 2.5
Anchura minima doble sentido con bordillos 3.0
Resguardo aparcamiento 0.8

Fuente: DGT

Para la definicion de los Criterios Constructivos, Firmes y Pavimentos se hacen las siguientes
consideraciones técnicas:

e Capacidad de carga. La capacidad de carga de una via ciclista no va estrictamente en relacion
con el uso ciclista al que va destinado, siendo mas importantes las cargas sufridas durante la
construccion, el mantenimiento o algun uso esporadico de vehiculos de emergencia.

o Regularidad superficial. Las exigencias de comodidad exigen una superficie uniforme y
exenta de discontinuidades.

e Adherencia. La textura superficial deberd dotar de adherencia suficiente a la via,
especialmente ante la accion del agua y en zonas de curva.

o Drenaje. Afecta directamente a la seguridad y comodidad de la via ciclista y constituye uno
de los requisitos fundamentales para su buen estado de conservacion.

e Durabilidad. No siendo el criterio de carga fundamental para el disefio de la via, deberdn ser
considerados los firmes y explanadas en funcién de su durabilidad.

Entre las consideraciones econémicas habra que compatibilizar entre:

e Costes de ejecucion: sin perder la funcionalidad y los requisitos de calidad establecidos,
deberan elegirse los firmes de menor coste.

e Costes de mantenimiento: debe ir vinculado al anterior, de tal forma que unos menores
costes de ejecucidon no deben repercutir en unos mayores costes de mantenimiento.

Se recomienda el estudio de las explanadas y donde sea posible el aprovechamiento de los
materiales o firmes existentes.
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Entre los materiales para la base del firme estdn especialmente recomendadas las zahorras
artificiales.

Para la capa de rodadura los criterios indicados son:

e Caracteristicas superficiales: debera considerarse un equilibrio entre la seguridad que se
obtiene por la adherencia, con la comodidad de la rodadura que se obtiene con la
regularidad superficial.

e Diferenciacion visual de la via: identificard la via ciclista como tal tanto por parte de los
ciclistas como por parte de los otros tréficos, principalmente automovilista. Se puede
conseguir mediante la coloracidn, la textura o una combinacién de ambos.

e Econdmico: basico, condicionando los restantes criterios; en cualquier caso se dispondrd de
un minimo que permita garantizar durabilidad a la obra.

e Construccion: la maquinaria debera adaptarse a las limitaciones espaciales de la obra e
incluso prever la ejecucién manual de parte de ella.

e Conservacién y mantenimiento: en funcién del tipo de pavimento puede plantearse
problemas futuros de conservacidn, tales como fisuracién, presencia de bordillos laterales,
facilidad de labores de limpieza, durabilidad de la sefializacidn horizontal, etc.

Para la eleccién de los pavimentos se proporciona el siguiente cuadro resumen:

— r
AE) CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA
- —
OTROS: SUELOS
AGLOMERADOS TRAT ) GRANULARES O
ASFALTICOS SUPERFICIALES BALDOSA TRATADOS ¥
COMPACTADOS
Normalmente 56
Posibilidad de usar
DIFERENCIACION " busca la integracion
VISUAL DE LA VIA wumsc;'::mos da Reguliar Buena Bunea visual, 1o 8
: ifarens 1
@
o LAR Buena, Regular (Puede ser
]; I R;Jiuw';‘ln Buena Aceptable condicionada a las | aceptable en baldosas, Regular
2 juntas poor am adoquines)
B 5 En funcién del materal 5
g g ADHERENCIA Muy Busna Buena “:":;r‘:‘n::,‘-“" it Suficiente
s Puede pressntar
P N | s o| Enpodige | g, Buono | Sensibieatas hwias
ligante adecuado
g EJECUCION Modia Facil Facl Facil a Media Faci
3 E
INTEGRACION CON Depends de cada
i VIAS EXISTENTES Buena Buena Buena a wiey
F Las fisuras acaban Las fisuras acaban | No, con un buan
§ PIRACIN apareciends apareciendo sisitama do juntas pia Ao fecrss
5
«con al lempo habra
g | couwemacon Buona =, v Buens phpor sk
= pavimanta
Depends de cada
E SERALIZACION sin Sin sin s sdoanes | 250, pee no susis
ser compatible
E BORDILLOS Mo No No Necesarna Conveniente
= LIMPIEZA Faeil Fadl Faci Reqular Dificil
COSTE RELATIVO Bajo a madio Bajo Madio alto Muy bajo

Entre los materiales recomendados para pavimentos de carriles bici se encuentran las mezclas
bituminosas en espesores entre 5y 7 cm, y las lechadas bituminosas, que se usan como tratamiento
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de superficie para mejorar la textura, conferir caracteristicas antideslizantes y si se emplean de color,
conferir diferenciacién visual del resto de pavimentos.

Se propone el siguiente Catalogo de Firmes:

T CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA %

FLEXIBLES SEMIRRIGIDOS RIGIDOS

FL-1 FL-2 FL-3 SR1 SR-2 SR-3 RIG-1 RIG-2

5 14°] H 07 H
ZA ZA 10| ZA | 254 8C 254 8C 25| SC-Aca | 20| ZA 20 ZA

TS 5 T8 101 H 8 H

z 0 2z A = o se 20| sC-Aca

15§ n 15 I

8

“Los espesares de hormigdn san pars un tipe MF-35
Si w0 empilea un HF-4.5 puede reducirse en 2 om o espesor

NOMENCLATURA SUELOS
ZA [ZAHORRA ARTIFICIAL
(] MEZCLA BITUMINOSA
TS TRATAMIENTO SUPERFICIAL GRAVILLA
SC SUELO CEMENTO

SC-Acal  |SUELO CEMENTO O ALBERO-CAL
H HORMIGON
BALDOSA-ADOQUIN

Por todo lo indicado, y dado que todo el trazado del carril bici se caracteriza por la naturaleza
netamente urbana de este tramo de carretera, que discurre por el casco urbano consolidado del
municipio de Ogijares con unos espacios impuestos e imposibles de modificar para la implantacién
del carril bici segregado que se describia en la memoria inicial como se muestra en las siguientes
imagenes:

Pag 27



— FONDO EUROPEO DF
o . DESARROLLO REGHONAL
Diputacién (FEDER)
de Granada F

Economia Baja en Carbono
UNION EUROPEA _ Entidades Locales

L= trrer

Una manera de hacer Europa
ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

DEFINICION ADOPTADA PARA CARRIL BICI EN GR-3209:

Se propone como solucidn idénea, el compartir la calzada de la GR-3209 con el trafico ciclista,
dando prioridad a este uUltimo, mediante el empleo de la sefializacién especifica, tanto horizontal
como vertical, de vias compartidas.

Dado que a lo largo de la travesia existen intersecciones de calles transversales con visibilidad
reducida, se propone la pacificacion de la travesia y convertirla en via de uso compartido de la
bicicleta con el trafico motorizado adecuando la superficie del vial y la sefializacién horizontal y
vertical a las necesidades de la nueva tipologia de via y adoptando, ademas, las acciones precisas
para garantizar la seguridad en la movilidad peatonal y la reposicion de los servicios que no
estuvieran contemplados en la Memoria inicial:

e Se adecuard la superficie del pavimento, dotandola de uniformidad y regularidad para darle
mayor seguridad a la rodada ciclista y se distinguira una zona central, en cada uno de los dos
carriles de la GR-3209, de 1,50 metros de ancho (carril unidireccional), delimitada con
pintura blanca reflexiva discontinua de 10 cm de espesor.
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e Se limitard la velocidad del tramo a 30 Km por hora (ZONA 30), con pintura blanca
reflectante.

e Conrespecto a la sefializacién vertical, se dispondran sefiales de indicacién de via compartida
con otros traficos, con prioridad ciclista.

il

|
I
‘-/L'._-n

Se incluye a continuacion las caracteristicas técnicas de las partidas de obra consideradas:

ub NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

01 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS
m2/cm FRESADO PAVIMENTO BITUMINOSO, ANCHO > 2,00 M, ESPESOR <10 CM

Fresado de pavimento bituminoso, ancho > 2,00 m, espesor <10 cm, incluso carga, barrido
y transporte de residuos a lugar de empleo, gestor autorizado o lugar de evaluacién

m CORTE PAVIMENTO BITUMINOSO, ESPESOR ENTRE 5 Y 10 CM.

Corte de pavimento bituminoso, espesor entre 5y 10 cm.

m DEMOLICION DE BORDILLO DE GRANITO, BASALTO U HORMIGON

Demolicién de bordillo de hormigon. granito, basalto de aceras y alcorques, con medios
mecanicos, comprendiendo la carga a camion y transporte de escombros a gestor
autorizado, o reutilizacion en obra, limpieza y preparacion de la superficie resultante,
medida la longitud.

m DEMOLICION DE LINEA DE AGUA
Demolicion de linea de agua formada por encintado de dos adoquines de ancho, con
medios mecanicos, comprendiendo la carga a camion y transporte de escombros a gestor

autorizado, o reutilizacion en obra, limpieza y preparacion de la superficie resultante,
medida la longitud.

ud DESMONTAJE/MONTAJE DE MOBILIARIO URBANO
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uD NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

Afeccidén por traslado de elemento de mobiliario urbano, bancos, buzén de correos,
papeleras, jardineras metalicas, carteles, postes, bolardos, sefales, bloques de hormigon,
monolitos, aparatos de gimnasia urbamna, incluiso arranque, cimentacion base, anclajes o
cualquier tipo de elemento de fijacion, completamente instalado en su nuevo
emplazamiento, o transporte a almacén municipal o gestor autorizado. Todo incluido.

m2 DEMOLICION COMPLETA DE ACERADO O PAVIMENTO DE ADOQUIN HASTA 30CM

Demolicion completa de acerado con precorte (subbase + solera + soleria) o pavimento
existente de hasta 30cm espesor, con precorte, con medios mecanicos, incluso carga a
camion y sin transporte de escombros a gestor autorizado, limpieza y preparacion de la
superficie resultante, medida la superficie realmente ejecutada.

m AFECCION DE VALLADO, BARANDILLA O SIMILAR

Afeccidn por retirada de vallado - barandilla o elemento similar, con cualquier tipo de
fijacién, incluido su almacenamiento temporal si fuese necesario o reinstalado
completamente en su nuevo emplazamiento, todo incluido.

m3 DEMOLICION LADRILLO/HORMIGON MEDIOS MANUALES

Demolicién de fabrica de ladrillo y hormigdn con medios manuales, retirada y carga de
productos, sin transporte a vertedero.

02 FIRMES Y PAVIMENTOS
m2 RIEGO DE ADHERENCIA C60B3 ADH

Riego de adherencia, con emulsion C60B3, sobre capas bituminosas, con una dotacién de
0,5 kg/m2., incluso barrido y preparacion de la superficie.

t EXTENDIDO HORMIGON BITUMINOSO AC16 35/50 SURF S

Extendido hormigdn bituminoso tipo AC16 SURF 35/50 S en capa de rodadura, aridos con
desgaste de los Angeles < 30, fabricada, extendido y compactacién, excepto transporte

t/km TRANSPORTE HORMIGONES BITUMINOSOS

Tonelada / Kildémetro de transporte de Hormigdn Bituminoso de cualquier tipo desde
planta a lugar de empleo, incluso recorrido de vuelta.

m2 PAVIMENTO CONTINUO TIPO SLURRY APLICADO SOBRE SOLERA

Pavimento continuo tipo Slurry aplicado sobre solera, mediante imprimacién asféltica de
0,3 kg/m? de dotacién y 2 capas Slurry en color a determinar por la D.F. de 2 kg/m? de
rendimiento cada una, incluso limpieza y preparacion de la superficie, terminado y
nivelado. Medida la superficie realmente ejecutada

m BORDILLO HORMIGON BICAPA C-5 (12-15X25 CM)

Bordillo de hormigdn bicapa,achaflanado, C-5, de 12-15x25 cm. colocado sobre solera de
hormigén HM-15/P/40, de 10 cm. de espesor,incluso excavacion necesaria,rejuntado y
limpieza

m LINEA DE AGUA 20 CM CON DOBLE HILERA DE ADOQUIN HORMIGON 20X10X8 CM
Encintado, formado por doble hilada (ancho 20 cm) de adoquin de hormigdn color gris de
20 x 10 x 8 cm., incluso base de hormigén HM-20/P/20 de 10 cm. de espesor, mortero de
cemento en asiento y rejuntado con lechada de cemento con colorante, totalmente
terminado

m3 ZAHORRA ARTIFICIAL 0/32 MM

Zahorra artificial 0/32 mm utilizada en base de pavimentacion compactada al 98% del
proctor modificado, totalmente enrasada y terminada su superficie.

m2 SOLERA DE HORMIGON EN MASA HM-20 20 CM
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uD NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

Solera de hormigon en masa HM-20P/20 y 20 cm de espesor, nivelacion, vibrado y curado.
Tamaifo maximo del arido 20 mm. Comprendiendo parte proporcional de juntas. Medida
la unidad terminada y realmente ejecutada descontando alcorques y bordillos.

m2 BALDOSA HIDRAULICA 40x40 CM

Pavimento de loseta hidrdulica, color y dibujo a elegir por la D.F., de 40x40 cm., sentada
con mortero 1/6 de cemento (tipo MC-5), i/p.p. de junta de dilatacion, enlechado, puesta
en rasante de arquetas existentes en acera previa y limpieza.

m2 PAVIMENTO DE BALDOSA DE BOTONES 30X30/40X40 CM

Pavimento de acera compuesto por baldosa tactil de botones, de dimensiones
30x30/40x40 cm., recibida con mortero de agarre, sobre solera de hormigén HM-20 (no
incluida) y base de zahorra artificial compactada (no incluida), totalmente terminado.

m2 PAVIMENTO DE BALDOSA TACTIL DIRECCIONAL 30X30/40X40 CM

Pavimento de acera compuesto por baldosa tactil direccional, de dimensiones
30x30/40x40 cm., recibida con mortero de agarre, sobre solera de hormigén HM-20 (no
incluida) y base de zahorra artificial compactada (no incluida), totalmente terminado.

03 SENALIZACION

03.01 CARRIL BICI

03.01.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL
m MARCA VIAL PERMANENTE 10 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacidn de lineas
de 10 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes.

m MARCA VIAL PERMANENTE 15 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacidn de lineas
de 15 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes.

m2 PINTURA DE MORTERO RESINA EPOXI ACRILICA PARA SIMBOLOS

Simbolo de peligro, Pictograma limitacion velocidad "30", Simbolo ciclocalle

03.01.01.02 SENALIZACION VERTICAL
ud SENAL CIRCULAR @ 60CM NIVEL 2

Sefial circular de 600 mm de dametro y retrorreflectancia nivel 2, incluso suministro,
soporte sobre poste galvanizado, fijacion a tierra mediante hormigonado y elementos de
fijacién, completamente colocada, considerando todas las puestas y retiradas necesarias
para realizar todas la fases de ejecucién de la obra.

ud SENAL TRIANGULAR LADO 70 CM NIVEL 2

Ud. Sefial reflectante triangular reflexiva Nivel 2, tipo P L=70 cm., i/p.p. poste galvanizado,
tornilleria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada

ud SENAL FORMADA POR PLACA RECTANGULAR 90X60CM

Carril bici compartido con carretera. Prioridad ciclista

ud PLACA COMPLEMENTARIA 35x10 CM NIVEL 2
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uD NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

Cajetin complementario de dimensiones 350 x 100 mm con nivel de retroreflexion 2,
incluso piezas especiales y tornilleria. Colocado en sefial.

03.02 CARRETERA GR-3209 Y CALLES ALEDANAS
03.01.02.01 SENALIZACION HORIZONTAL
m2 MARCA VIAL PERMANANTE TERMOPLASTICA EN CALIENTE

Marca vial permanante realizada con termoplasticos en caliente en formacién simbolos y
cebreados, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas existentes.

m MARCA VIAL PERMANENTE 10 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacidn de lineas
de 10 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes.

m MARCA VIAL PERMANENTE 15 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacién de lineas
de 15 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes

m MARCA VIAL PERMANENTE 30 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacién de lineas
de 30 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes.

m MARCA VIAL PERMANENTE 40 CM

Marca vial permanente realizada con termoplasticos en caliente en formacidn de lineas
de 40 cm de anchura, totalmente acabada incluso premarcaje y borrado de marcas
existentes.

ud REDUCTORES DE VELOCIDAD DE TIPO TRAPEZOIDAL

Reductor de velocidad de forma trapezoidal para paso peatonal sobreelevado, formado
por zona sobreelevada plana de 10 cm de altura, 4 m de ancho, 6 m. de longitud media y
dos rampas de 1,50 m ejecutada con componentes asfélticos, segun Orden
FOM/3053/2008 incluida la sefializacion horizontal mediante pintura reflexiva, incluso
premarcado y cinta adhesiva y sefializacion vertical de indicacion, peligro y
reglamentacion de chapa cincada incluido tubo de acero galvanizado y cimentacién,
seglin Norma 8.2-IC, y R.G.C.

03.01.02.02 SENALIZACION VERTICAL
ud SENAL CUADRADA 60X60 CM NIVEL 2

Sefial reflectante cuadrada 60x60 cm. nivel 2, i/p.p. poste galvanizado, tornilleria,
cimentacién y anclaje, totalmente colocada

ud SENAL CIRCULAR @ 60CM NIVEL 2

Sefial circular de 600 mm de dametro y retrorreflectancia nivel 2, incluso suministro,
soporte sobre poste galvanizado, fijacion a tierra mediante hormigonado y elementos de
fijacion, completamente colocada, considerando todas las puestas y retiradas necesarias
para realizar todas la fases de ejecucién de la obra.

ud SENAL TRIANGULAR LADO 70 CM NIVEL 2

Ud. Sefial reflectante triangular reflexiva Nivel 2, tipo P L=70 cm., i/p.p. poste galvanizado,
tornilleria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada.

ud SENAL FORMADA POR PLACA CUADRADA 30X30CM
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uD NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

Ud. Sefal reflectante cuadrada reflexiva Nivel 2, de 30x30 cm, i/p.p. tornilleria, y
elementos de anclaje a poste, totalmente colocada

04 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
m BORDILLO HORMIGON BICAPA C-5 (12-15X25 CM)

Bordillo de hormigdn bicapa,achaflanado, C-5, de 12-15x25 cm. colocado sobre solera de
hormigén HM-15/P/40, de 10 cm. de espesor,incluso excavacidn necesaria,rejuntado y
limpieza.

ud PUESTA EN RASANTE DE REGISTRO CON ADAPTACION DE POZO/ARQUETA

Puesta en rasante de cualquier tipo de registro, totalmente acabado.

ud MONTAJE/DESMONTAJE DE FAROLA, SEMAFORO O CAMARA DE VIGILANCIA DE TRAFICO

Retirada de farola, semaforo o camara de vigilancia de trafico, incluso arranque, medios
de elevacion, desconexiones eléctricas, demolicion de cimentaciones y traslado de
materiales a gestor autorizado y/o traslado del elemento a almacén. Incluye colocacion en
nueva ubicacién, incluso excavacién, cimentacion y pernos de anclaje, elementos de
sujecién y reconexiones y canalizaciones eléctricas necesarias. Totalmente terminada y
puesta en marcha.

ud DESMONTAJE/MONTAJE DE MOBILIARIO URBANO

Afeccidén por traslado de elemento de mobiliario urbano, bancos, buzén de correos,
papeleras, jardineras metalicas, carteles, postes, bolardos, seiales, bloques de hormigon,
monolitos, aparatos de gimnasia urbamna, incluiso arranque, cimentacion base, anclajes o
cualquier tipo de elemento de fijacién, completamente instalado en su nuevo
emplazamiento, o transporte a almacén municipal o gestor autorizado. Todo incluido.

05 DESViOS PROVISIONALES DE TRAFICO
ud PANEL DIRECCIONAL C/SOPORTE

Panel direccional temporal reflectante, con soporte metalico, amortizable en cuatro usos,
colocacion y montaje. s/R.D. 485/97.

m M VIAL TEMPORAL TIPO Il (RR)

Marca vial temporal Tipo Il (RR), realizada con termoplasticos en caliente en formacion de
lineas de 10 cm de anchura, totalmente acabada incluido preparado de superficie,
premarcado y borrado de marcas existentes. Medida la longitud realmente pintada

ud SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL TRIANGULAR

Colocacidn y retirada de sefial para carretera convencional con arcén, triangular de 1350
mm de lado, 4 usos y p.p. de amortizacién de sefial, con un nivel de retroreflexiéon 1 de
uso temporal, incluso excavacion de cimentacidn, macizo de anclaje en hormigén HM-20,
poste de sustentacidn, elementos de sujeccién en acero galvanizado y parte proporcional
de tornilleria y piezas especiales.Totalmente colocada.

ud SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL CUADRADA

Colocacidn y retirada de sefial para carretera convencional con arcén, cuadradra de 900
mm de lado, 4 usos y p.p. de amortizacién de sefial, con un nivel de retroreflexiéon 1 de
uso temporal, incluso excavacion de cimentacidn, macizo de anclaje en hormigén HM-20,
poste de sustentacidn, elementos de sujeccién en acero galvanizado y parte proporcional
de tornilleria y piezas especiales.Totalmente colocada.
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uD NOMBRE Y DESCRIPCION DE LA PARTIDA DE OBRA

ud SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL CIRCULAR

Colocacidn y retirada de sefial para carretera convencional con arcén, circular de 900 mm
de didmetro, 4 usos y p.p. de amortizacion de sefial, con un nivel de retroreflexion 1 de
uso temporal, incluso excavacion de cimentacidn, macizo de anclaje en hormigén HM-20,
poste de sustentacidn, elementos de sujeccién en acero galvanizado y parte proporcional
de tornilleria y piezas especiales.Totalmente colocada.

ud SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL RECTANGULAR

Colocacidn y retirada de sefial para carretera convencional sin arcén, rectangular de 600 x
900 mm de lado, 4 usos y p.p. de amortizacién de sefial, con un nivel de retroreflexién 1
de uso temporal, incluso excavacién de cimentacion, macizo de anclaje en hormigén HM-
20, poste de sustentacion, elementos de sujeccidn en acero galvanizado y parte
proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada.

ud LUZ AMBAR INTERMITENTE TL-2

Luz dmbar intermitente TL-2, incluso piezas especiales, totalmente instalada.

m BARRERA DE SEGURIDAD NEW JERSEY

Barrera de seguridad portatil tipo New Jersey de polietileno de alta densidad, de
1,20x0,60x0,40 m, con capacidad de lastrado de 150 I, color rojo o blanco, amortizable en
20 usos. Incluso mantenimiento en condiciones seguras durante todo el periodo de
tiempo que se requiera y desmontaje

06 GESTION DE RESIDUOS
t CANON DE VERTIDO RCD’s NIVEL 2 PETREA

Canon de vertido RCD’s de Nivel 2: Naturaleza Pétrea. Toneladas

t CANON DE VERTIDO RCD’S NIVEL 2 NO PETREA

Canon de Vertido RCDs de Nivel 2: Naturaleza no petrea. Toneladas

m3 TRANSPORTE RCD’s NIVEL 2

Carga y transporte de RCDs de Nivel 2 a una distancia media de vertedero de 50Km. M3

07 SEGURIDAD Y SALUD

ud Partida presupuestaria para Seguridad y Salud

Partida presupuestaria destinada a la seguridad y salud en la obra, segin anejo de
seguridad y salud del proyecto constructivo

4.2 CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

Para las condiciones previstas de explotacion, se prevé un ahorro energético anual una vez que haya
sido ejecutada la actuacion de 24.533.571,32 kWh, asi como una reduccion anual de las Emisiones de
CO2 de 7.404.856,16 kg CO2/afio. Lo que supone un ahorro de energia final anual obtenido tras la
implantacion de las actuaciones del 5,66% respecto al consumo en la situacion de partida.

Como la actuacién a desarrollar se extrae del Plan Andaluz de la Bicicleta, (PAB a partir de ahora),
para la metodologia de los calculos se ha tomado dicho documento de referencia.
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Tal y como establece el PAB en su Informe de Sostenibilidad Ambiental, los cdlculos relativos a la
reduccion de emisidon de GEl son siempre estimativos, y deben tomarse con precaucidon. En concreto,
los datos de movilidad del PAB estan basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011
tienen un tamafio de muestra significativo pero algo pequeio (6.000). Los calculos de reduccion
dependen del modelo escogido y de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se
adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en el informe justificativo de cdlculo de emisiones
adjunto en el apartado 4.4, se desarrolla una propuesta de evaluacién de las diferentes actividades
de movilidad sostenible planteadas, y en concreto a la ejecucion de kildmetros de carril bici

planteados en el PAB en el area metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los siguientes:

Parametro: Parametro: Unidades: Fuente:
Coste de carril bici 377.819,55 [€/km] PAB
Cambio modal provocado en la Bici 10% - PAB
Porcentaje de V.Privado a Bicicleta 2/3 - Experiencia Bici Sevilla
Reduccién Energia y GEls Carril Bici 5,66% - PAB y Elaboracidn Propia
1 Tep Gasolina 1.269,000 [ "IDAE"
1 Tep Gasoleo 1.164,000 [ "IDAE"
Emisiones Gasolina | 2,660 [kgCO2/1] "IDAE"
Emisiones Gasodleo | 3,110 [kgCO2/1] "IDAE"
Emisiones por kWh 0,521 [kgCO2/kWh] "IDAE"
Conversién Energia 0,000086 [tep/kWh] "IDAE"

*Elaboracidn propia a partir de los datos del PAB y PISTA sobre kilémetros recorridos, y reparto

modal de transporte:

Reparto modal en GRANADA (PAB y PISTA):
Habitantes 569.116
Municipios 50
Desplazamientos dia laborable 1.382.297
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Publico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con acompafiante 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V.Privado [grCO2/km] 120
Consumo promedio V.Privado [I/km] 7

Obteniéndose los datos que se aportan en el cuadro adjunto:
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CONSUMO :ﬁgsggg BTG AHORRO
ACTUACION ENERGETICO AT ENERGIA FINAL
4 (1)
ACTUAL (KWh/afio) (KWh/afio) ANUAL (%)

CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A
PK 4+000, CONEXION CICLISTA 433.455.323,60 408.921.752,29 5,66
GRANADA-OGIJARES-GOJAR

TOTAL 433.455.323,60 408.921.752,29 5,66

4.3 COSTES DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

La convocatoria exige, para las condiciones previstas de cambio modal desde el vehiculo privado a
modos mas eficientes, determinar los costes energéticos anuales una vez que haya sido ejecutada la
actuacién, el impacto econémico para el solicitante, y el retorno simple de la inversién en base a los
ahorros econémicos generados sin considerar ninguna ayuda y con la ayuda solicitada al programa,
desglosado adecuadamente.

La ejecucidn de un carril bici no supone de por si ningln tipo de ahorro o generacién de ingresos para
el solicitante, de modo que no es posible calcular un retorno simple de la inversion, sin embargo si se
pueden evaluar los costes energéticos asociados al cambio modal que producira el carril bici, en base
a las premisas del plan andaluz de la bicicleta, y teniendo en cuenta los costes de combustibles
actuales (publicados por el ministerio de energia, turismo, y agenda digital para octubre de 2017),
teniendo en cuenta una disminucién de necesidades de compra de carburantes asociada al cambio
modal.

COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia Granada) 1,213 | £/l Ministerio ETyAD, Octubre 2017

COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada) 1,106 | €/I Ministerio ETyAD, Octubre 2017

En la siguiente tabla se pueden consultar los valores calculados en base a dichos pardmetros:

ESTADO Ahorros Ahorros
ESTADO ACTUAL REFORMADO (%)
Consumo anual
energia (kwh) 433.455.323,60 408.921.752,29 24.533.571,32 5,66
Gasto anual
energético (€) 52.580.614,67 49.604.551,88 2.976.062,79 5,66

4.4 JUSTIFICACION DOCUMENTAL DE LA ACTUACION A REALIZAR (EX ANTE)

El andlisis energético de la repercusion de la actuacidén, preciso para la justificacion de la
convocatoria, se resume en el siguiente cuadro:
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CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A PK 4+000, CONEXION

CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR OBSERVACIONES

Media IMD Seguin Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

Reduccién de emisiones de GEI [tCO2 eqg/afio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eqg/aiio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 afos)

IMD CARRETERA GR-3209 (veh/dia) 12500

a 31 de Diciembre de 2018 0,00

€034 [tCO2 eg/afio]

a 31 de Diciembre 2023 22.214,60

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31 de Diciembre de 2018 0,00 (km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara

E008 (km carril bici) ejecutado

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31/12/2023 2,00 (km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio

. ESTADO ACTUAL .455.323,
CONSUMO DE ENERGIA FINAL i
(kWh/aiio)
ESTADO REFORMADO 408.921.752,29
AHORRO DE ENERGIA FINAL (kWh/afio) 24.533.571,32
% SOBRE SITUACION DE PARTIDA 5,66%
ESTADO ACTUAL 52.580.614,67 €
COSTE ENERGETICO en €

ESTADO REFORMADO 49.604.551,88 €
AHORRO EN COSTE ENERGETICO en € 2.976.062,79 €

ESTADO ACTUAL 130.828.006,31

Emisiones de C02 (kg CO2/aiio)
ESTADO REFORMADO 123.423.141,16
REDUCCION DE EMISIONES ANUAL (kg CO2/afio) 7.404.865,16

Se adjunta el informe completo emitido por la Agencia Provincial de la Energia para la actuacion
propuesta:
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ANTECEDENTES: La Agencia Provincial de la Energia de Granada ha informado, dentro de las
actividades desarrolladas en el proyecto Europeo OPTITRANS sobre movilidad sostenible, a la
Diputacion de Granada sobre la existencia de una convocatoria de ayudas de Economia Baja de
Carbono especifica para municipios de menos de 20.000 habitantes. Dado que en dicha
convocatoria se preveia que habria ayudas cofinanciadas con fondos FEDER Europeos para mejorar
la movilidad en los municipios, la Delegacion de Obras Publicas y Vivienda de Diputacion de
Granada ha contratado una asistencia técnica de “Analisis de las opciones y el Diseiio de las
Actuaciones para las solicitudes de Ayuda a formular por Diputacion de Granada en el marco de sus
competencias, en relacion a la Medida 8 "implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) o Planes Directores de Movilidad, para la Convocatoria del Real Decreto 616/2017 en el
marco del Programa Operativo FEDER de Crecimiento Sostenible 2014-2020, publicado en el BOE
n°144 de 17 de junio de 20177,

La persona contratada para hacer dicha asistencia técnica es:
Rocio Cerezuela Requena
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El tipo de acciones que se quieren estudiar por parte de la Diputacion son:

a) Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal = Peatonalizaciones.
b) Implantacion de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad obligada:
i. Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
ii. Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico motorizado.
iii. Carriles bici.
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente en colegios y edificios
publicos.

Para la realizacion de estos trabajos, es necesario evaluar los indicadores preestablecidos en la
convocatoria con respecto a ahorro de energia y de emisiones de CO2 de las actuaciones planteadas
de movilidad sostenible. Por todo ello se le solicita a la Agencia Provincial de la Energia de
Granada una asistencia técnica, dentro del proyecto Europeo OptiTrans, para realizar una guia de
calculo de dichos indicadores.

De igual manera se indican los siguientes aspectos:
¢ Se debe indicar la prevision de ahorro energético anual una vez que haya sido ejecutada la
actuacion (kWh/afio), el porcentaje de reduccion, asi como las emisiones de C02 (kg
CO2/m2 aiio), antes y después, desglosada adecuadamente.
e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro de energia,
debiendo referirse a valores anuales.

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail

agencia@apegr.org



-— FONDO EUROPED DI
- . DESARROLLO RIGIONAL
Diputacién (FEOER)

UNION EUROPEA
Una manera de hacer Europa

ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

N mname pantes

|
OptiTrans

iLerreg - Andnsia Ponincss
s Europe ae

Granada Energy Agency
Agencia de la Energia de Granada

e Para el cambio modal se deberan determinar los costes energéticos anuales una vez que haya
sido ejecutada la actuacion, el impacto econdmico para el solicitante, y el retorno simple de
la inversion en base a los ahorros economicos generados sin considerar ninguna ayuda y con
la ayuda solicitada al programa, desglosado adecuadamente.

e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro energético,
debiendo referirse a valores anuales.

Asimismo, se deberan presentar en el estudio y memoria técnica los siguientes indicadores de
productividad aplicables incluidos en el eje de economia baja en carbono del POCS (se aportaran
los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de diciembre de 2023, segun articulo 12 de la
convocatoria de ayudas):

® (034 Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/aio]

E008 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

E028 Numero de vehiculos eficientes adquiridos

E029 Numero de usuarios cubiertos por servicios de transporte publico inteligente

E052 Numero de puntos de recarga de vehiculo eléctrico u otros combustibles alternativos.

Se facilitan los siguientes factores de conversion:

e 1 tep=1.269 1 de gasolina y se considerariin 3,372 tCO2 eg/tep = 2,66 kgCO2/1

e 1 tep=1.164 1 de gasoleo y se considerarin 3,616 tCO2 eqg/tep = 3,11 kgCO2/1

e Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia
final.

BIBLIOGRAFIA DE CALCULO DE ESTAS INFRAESTRUCTURAS: Dados los
antecedentes explicados en este documento se documentan las posibles metodologias existentes
para el calculo de los parametros requeridos, ya que no existe hasta la fecha una metodologia
estandarizada a nivel Europeo para realizar estos calculos. Para ello se tendrin en cuenta los
siguientes factores de conversion:

Factores de conversion del IDAE:

Electricidad consumida en baja tension
Tipo de consumo Consumo Energia Primaria Emisiones de CO2
Pto. Consumo: 0,20 tep/MWh final - 2,35 MWh 0,34 1CO2/MWh final — 4,00
primario/MWHh final tCO2/tep final
Emisiones de medios de transporte (Servicio Bicicletas Sevilla, de la ECF * x :
Kederation™):
Tipo de transporte Emisiones de CO2

Bicicleta 21 grCO2eq/km

Automovil 271 grCO2eq/km

T. Publico 101 grCO2eq/km

Moto 100 grCO2eq/km

*Estas estimaciones se realizan teniendo en cuenta no sélo las emisiones in situ, sino también el ciclo de vida total del vehiculo (promediado a lo
largo de su vida util estimada) y las emisiones ligadas a la extraccién del combustible v a su transporte hasta el surtidor (emisiones “del pozo a la
rueda”). Las emisiones ligadas al uso de la bicicleta se calculan sumando las ligadas al cicle de vida del vehiculo con las ligadas a la ingesta
adicional de alimentos necesaria para la conduccion del mismo. http:/Awww.heatwalkingcyeling.org/.
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rincipales medidas de fomento para una movilidad sostenible

local, segiin manual de cilculo de huella de carbono de la Junta de Andalucia para el Pacto de
los Alcaldes:
Ambiental de las medidas de fomento una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacién Objetivos Generales Medidas a Adoptar reduccién Parémetros Relevantes
de GEI
1 Movilidad -  Facilitar los desplazamientos | - Creacion de itinerarios peatonales 2-6% = Cantidad de i ¥
P | les para acceder o pref conectividad potencial entre barrios
con seguridad y comodidad en el | - Peatonalizaciones puras y mixtas - Condiciones de acerados en calles no
entorno urbano = ficior de 4 peatonales
- Racuperar parts del espacio plblico | Supresién  de  bamems  de - Barreras existentes
do por el vehicul lhd-nd . - de Caminos L
boud - Implantacién de Caminos Escolares
- Garantizar la movilidad peatonal entre
los pdndpdu m de atraccion y
o dentro
“9!!!&'2
2 lidad | | como modo de | - Implantacion de redes de carriles bici 1-45% | - Kidémetros de carriles bic y
Ciclista mwmmrwm-nlmmn-m - Creacion de bolsas de apascabicis m-mwd-c entre barrios y zonas
de los trayectos urbanos habituales - Creacion de sistemas publicos de
- Maximizar la seguridad vial de los | préstamo de bicicletas Atmud-ddcm,nhu
ciclistas en las interacciones con el resto publi de pré de
de usuarios bicicletas
- el i ciclista
de la ia de bicich
3 P pul el desplh en | - lmplantacion de camiles BUS en | 05-4% hbm%m
Publico P | con il en mmmﬂemsdempmm etc.) y a
infraestructuras y servicos que lo hagan Optmim*mm borarios y poblacién
mas competitivo frente al wehiculo ﬁmhll h - Sistemas de circulacion preferente
privado e D'SPP?MW de toda {carril BUS)
-~ Fi el piblico, _ dei“:r:‘:m de las - Metro/tranvia/cercanias
especialmente  entre no oy
Eiitivon Hat ailems -Mejmmgalﬁelaspnmdu
= F . AT - suuanefwlamdelmmsbordm
i el uso del transporte
piblico - Optimizacién de I p&hlbe{ﬁ*uuhorﬁnsgrmnul
Intarmodalidad
4 hicul - A la efi en los | - Jerarquizacion v reordenacion de la 1-3% - Restricciones de trénsito
Privado desplazamientos en vehiculo privado red viaria urbana - Grado de dificultad de circulacién
- Incrementar el grado de ocupacion de ‘("'m‘kl“"“@ {calmado del trifico, seméforos,
los e en  desph - Gestion en ordenacidn del tréfico, etc.)
N ¥ urk T 2 dependi del estado del trafico - Grado de ocupacién de los vehiculos
. viaria ja a vehicul - ResT.n'cciunes de paso en zonas
, especial dadas por el uso
'wmrmo“.m::h wu.h. vial a del vehiculo pn\'adn
fi de coche ¢
frw“hmmm“““fnﬁ::.m vFotma:moen conduccion eficiente
iguiendo criterios amt I
5 Gestidn de - Op i6n de la oferta de plazas de | - anmnon de plazas de | 05-3% | - Cantidad de aparcamientos
en la via piblica sin umiento por tipos de usuari suprimidos
perjudi s % 1 de zonas ORA. que . Eh dod de
mdﬂms&lh sumenten la rotacion y reduzcan los disuasorios y de park&ride
- Disponer de oferta de plazas ﬂ‘mw*mﬂ* A - Efectividad de zonas O.R.A.
e L estacionamiento con titulos de viaje de
2 transporte colectivo
mmmumu 2 @n de ol &
- Establ : Ty estacionamientos disuasorios
mumm.wh
46n del vehicul
6 Transporte de - Minimizar el | del porte de | - Regulacion de zonas habilitadas para | hastal% | - Control horario de zonas habilitadas
Mercancias mercancias en el resto de usuarios de la | la C'D - Rutas de vehiculos de transporte de
red viaria - Restricciones de acceso segiin el tipo mercancias (gestion de flotas)
- Aumentar la eficiencia en las de!‘w'hjmluyi:xml Laec - Grado de afectacién al tréfico urbano
raciones de carga | de | - egral pal de C/
o v ¥ - Gestion cficiente de flotas de
- Reducir el impacto IIMIII do | 'ransporte de mercancias
al P urbano de
7 Gestion de la « Fi Ia movilidad sostenible | - lmplantar planes de movilidad en | hasta0,5 | - Grado de impulso sobre nuevos
Movilidad entre todos los cludadanos con el fin de P ¥ polig industrial % estudios y planes de movilidad
j Ia calidad amb | y de vida | - Impulso del teletrabajo a nivel sectoriales
privado vy publico
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Ambiental de las medidas de fomento una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacion Objetivos Generales Medidas a Adoptar reduccion Parametros Relevantes
de GEI
en los entornos urbanos - Fomento de la compra a través de - Grado de implicacion de la oficina de
- Aumentar productividad a través de la | Internet Ia movilidad con la ciudadania
implantacion de planes de movilidad en | - Planes de movilidad en centros de
empresas enseflanza
- Hacer toda la 16 - Creacibn de la Oficina de la
acerca de la movilidad en un nicleo | Movilidad del muaicipio

urbano
8 Parque Mavil - Renovar paulatinamente la flota de -mumam 0,01-0,5 | - Reduccién de emisiones muy variable
hiculos de de i - Marco nonmativo de regulacion pam % en funcién del nimero de vehiculos

‘asi como municipales (recogida de | e impulso de vehiculos de dos y la tipologia de los

residuos, transporte piblico, etc) y | combustibles aliemativos (GN. GLP, Hibridos, Eléctricos, etc.)
privados
- Impulsar el uso de combustibles
alternativos
9 Pl i - Isar un d llo urbani: que | - Gestion municipal de los Planes 0-0,03 - Grado de impulso de la movilidad
urbanisti iori la d a centros | G s iguiend ! % ible en la gis icipal de
stractores a través de modos banos eficientes a nivel energético y desarrollo urbano
TR R
Orientar ¢l desarrollo urbano hacia | - Impulso definitivo de la movilidad
fal de ible en la gia municipal
frente a modelos dispersos de desarrollo urbano
-G I los nuevos d con
i - Ia
idad de d s
10 Participacion = Sensibilizar y concienciar a la | - Implementar procesos de | 0-0,3% | Impacto de jornadas, talleres, foros,
Ciudad iudadania sobre [a problemdtica de la icipaci cidadana en la ete., en la ciudadania

movilidad actual y la necesidad de | claboracion de planes de movilidad en

orientarla a criterios de eficiencia | niicleos urbanos
energética y ambiental - Realizar cursos de formacidn en

- Fo tar | rticipacién  de | relacion a la movilidad sostenible
o m;“ ia de ... - Imparticion de jomadas y talleres en

de la movilidad sostenible colegios
Fuente: Ciudad 21 (Junta de Andalucia)

Plan Andaluz de la Bicicleta: El Plan contempla una inversion estimada de 402 millones de euros,
y planea la construccion de 1.064 kilometros de carriles bici, tanto en areas urbanas como
metropolitanas. Se estima conseguir con ello una cuota del 10% de movilidad en bicicleta del
reparto modal de transporte. Con ello se realizaria una media de 1,1 millones de desplazamientos
diarios, suponiendo una reduccion de la emision de CO2 a la atmosfera de 708,79 toneladas al dia
(Al dia se ahorra el consumo de 169.502 litros de combustible. Al afo, contando solo dias
laborables, supone un ahorro de 39.832.970 litros. Al afio, contando dias laborales supone 166.566
tCO2eq). El informe prevé, ademas, que Andalucia dejaria de importar 350.000 barriles anuales de
petrdleo, lo que equivaldria a un ahorro de 26,8 millones de euros al afio. Esta reduccion de emision
acarrearia a su vez un ahorro de unos 1,9 millones de euros al afio.

Extrapolando dichos datos obtenemos los siguientes factores de conversion medios en Andalucia:

Coste de carril bici: 377.819,55 €/km

Datos previos: Segin el PAB, en el area metropolitana de granada hay 569.116 habitantes en 50
municipios, con 1.382.297 de desplazamientos al dia laborable y un reparto modal de 31,8% a pie,
43% coche con conductor, 9,2% coche con acompaiante, 5,2% motocicleta/ciclomotor, 1,5%
bicicleta, 8,2% T. Publico, y 1,1% otros transportes. Esto totaliza un 57,4% de transporte
motorizado dentro del reparto modal.

Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Encuesta social 2011: Movilidad en
las regiones urbanas de Andalucia.
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Factores de emision:

Tipo de transporte | Emisiones de CO2 / Consumo en 1 Velocidad media (PMUS
Granada)
Bicicleta/Peatonal 0 grCO2eq/km — 0 Vkm P: 6 km/h — 100 m/min
B: 15 km/h — 250 m/min

Automovil 215 grCO2eqg/km — 0,07 Vkm 55 km/h — 917 m/min*

T. Puablico 85 grCO2eq/km — 0,43 Vkm 17 km/h — 283 m/min
Moto 90 grCO2eq/km — 0,033 Vkm 15 km/h — 250 m/min

*La Velocidad del coche esta calewlada como media entre 80 km/h y 30 km/lt en cindad.
Modo de transporte Gasto* | Indice relativo Eficiencia

Bicicleta 0,06 1 Muy eficiente
Pie 0,16 2,7 Muy eficiente
Tranvia 0,29 L? Eficiente
Tren Cercanias 0,35 5.8 Eficiente
Minibts 0.47 7.8 Eficiente
Autocar de linea 0,50 8.3 Eficiente
Autobiis urbano 0,58 9,7 Eficiente
Ciclomotor 1 .? Poco eficiente
Coche gasoil <1,4 litros 2,26 38 Poco eficiente
Coche gasolina < 1,4 litros 2,61 43 Poco eficiente
Coche gasoil entre 1,4 y 2 litros 2,76 46 Poco eficiente
Coche gasolina entre 1,4 y 2 litros 2,98 50 Poco eficiente
Coche gasoil > 2 litros 3,66 61 Muy ineficiente
Coche gasolina > 2 litros 4,66 78 Muy ineficiente

*En millones de julios de energia primaria por viajero-km
Fuente: Asociacion para la Promocion del Transporte Piblico. 2001

| MJ/ km viajero

Modo Fabricacion de vehiculos |Funcionamiento Total

Bicicleta 0,5 (62,5%) 03 08
Tren ligero 0,7 (33%) 14 21
Autobis 0,7 (25%) 2.1 28
Ferrocarril pesado 0,9 (32%) 19 28
Coche (gasolina) 1,4 (46%) 30 44
Coche (diésel) 1.4 (29%) 33 47

Nota: esta tabla tiene en cuenta la ocupacion media de los vehiculos en zona urbana considerada
por la UITP. Fuente: UITP — Union Internacional de los Transportes Publicos

Plan PISTA:
El promedio de emisiones de CO2 del parque de vehiculos en Andalucia se situard en 120 gr
CO2/km. El consumo promedio del parque de vehiculos se situara en 6l/km.

Ademas en los documentos del plan se hace referencia a los siguientes parametros:

Edificio CIE 1°Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:
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Parametro Coche | Autobds | Bicicleta/Peaton | Avion | Tren | Moto
Emisiones CO2 [gCO2/km:pasajero] | 160,00 | 30,00 0,00 140,00 | 40,00 | 55,00
Parametro Coche Autobls | Bicicleta/Peaton Avion Tren
Consumo de espacio 100% 10% 8% 1% 6%
Consumo de E,Primaria 100% 30% 0% 405% 34%
Emisiones de CO2 100% 29% 0% 420% 30%
Emisiones de Nox 100% 9% 0% 290% 4%
Emisiones de HC's 100% 8% 0% 140% 2%
Emisiones de CO2 100% 2% 0% 93% 1%
Contaminacion Atmosférica total 100% 9% 0% 250% 3%
Riesgo inducido de accidente 100% 9% 2% 12% 3%

*Fuente: Dekoster y Schollaert "En bici hacia ciudades sin malos humos", publicaciones U Europea

Factores de emision de la herramienta de calculo de emisiones de CO2 del Pacto de los Alcaldes
de la Junta de Andalucia:

Anexo 2: Valores de referencia.

Movilidad:

Emisiones vehiculo diesel convencional: 0,19 KgCOy/Km IDAE:
Emisiones vehiculo gasolina convencional 0,195 Kg COy/Km IDAE:
Emisiones vehiculo ecologico (hibndo, elécirico) 0,12 Kg COyKm IDAE:
Emisiones evitadas sustitucion coche convencional por ecoldgico 0,075 Kg COy/Km Estimacion propia a partir datos IDAE
Factor cambio Diesel a GLP 0,002 Kg COyKm IDAE:
Factor cambio de Diesel a GN 0,008 Kg CO/Km IDAE:
Emisiones por pasajero y Km en autobis 0343 Kg COy/Km| CENEAM extraido de Trends 2003, Agencia Europea de Medio
Emisiones por pasajero y Km en fren 0437 Kg COyKm| Ceneam extraido de Trends 2003, Agencia Europea de Medio
Ambiente
Autobls urbano de gas natural emisiones ahorradas 6500 Kg COJ/Auto Eslrategia de calidad de aire y cambio cimatico de la
sustituido/Afio. comunidad de Madrid

Media km turismo al afio 20000 Km

Media km autobus al aro 45000 Km
Media km taxi al ano 60000 Km Documento emisiones gas natural
Conduccion eficiente 15 % IDAE. guia practica de energia
Sustituir coche por transporte urbano reduce en Kg COx/km 012 Kg COJ/Km Propia datos IDAE.
Coche compartido reduccion en kg CO,km 0,095 Kg COy/Km Media 2 personas por coche compartido

Combustion 1 litro diesel 245] kg CO4itro diesel
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Factores aprobados a nivel Europeo en el Pacto de los Alcaldes:

Energy carriers

SEAP Standard denomination
Template
MNatural gas Natural gas 0.202 0.202 0.221 0.237
Liquefied Petroleum Gases 0.227 0.227 n.a. n.a.
Liquid gas
Natural Gas Liquids 0.231 0.232 n.a. n.a.
Heating Oil Gas/Diesel oil 0.267 0.268 0.292 0.305
Diesel Gas/Diesel oil 0.267 0.268" 0.292 0.305
Gasoline Motor gasoline 0.249 0.250" 0.299 0.307
Lignite Lignite 0.364 0.365 0.368 0.375
Anthracite 0.354 0.356 0.379 0.393
Coal Other Bituminous Coal 0.341 0.342 0.366 0.380
Sub-Bitominous Coal 0.3486 0.348 0.371 0.385
Municipal waste 0.330 0.337 0.181 0.174
Other (non-biomass fraction) ' ' ' :
fossil fuels
Peat 0.382 0.383 0.386 0.392

* If choosing to report in CO, eq, please consider that the emission factors for the transport sector are with up to 3% higher than the values
provided here, which are characteristic for stationary sources.

Recomendaciones del European Ciclists’ Federation:

La herramienta HEAT Tool ha sido ampliamente adoptada por todos los sectores para estimar los
efectos de nuevas infraestructuras en la salud publica por medio del calculo de los beneficios de
mortalidad reducida. Se puede encontrar informacion de esta herramienta aqui:
http://www.heatwalkingcycling.org/

Con respecto a las emisiones de CO2, se utilizan las estimaciones de reduccién de emisiones por
kilometro de carril bici que aparecen en su estudio “Cycle more QOften 2 cool down the planet™
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ ECF_CO2_WEB.pdf.

De igual forma se puede utilizar la metodologia desarrollada en Holanda sobre proyectos de
promocion de la bicicleta:
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Decisio_Social%20costs%20and%20benefit
$%200{%20bicycle Summary.pdf.
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DESARROLILO: Tal y como establece el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB a partir de ahora) en
su Informe de Sostenibilidad Ambiental, los cédlculos relativos a la reduccion de emision de GEI son
siempre estimativos, y deben tomarse con precaucion. En concreto, los datos de movilidad del PAB
estan basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011 tienen un tamafio de muestra
significativo pero algo pequeiio (6.000). Los calculos de reduccion dependen del modelo escogido y
de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en este documento se desarrolla una propuesta de
evaluacion de las diferentes actividades de movilidad sostenible planteadas, y en concreto a la

ejecucion de kilometros de carril bici planteados en el PAB en el area metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los

siguientes:

Unidades: Fuente:
Coste de carril bici [€/km] PAB
Cambio modal provocado en la Bici - PAB

Porcentaje de V.Privado a Bicicleta
Reduccion Energla y GEls Carril Bici

Experiencia Bici Sevilla
N - PAB y Elaboracidn Propia
U} "IDAE"

1 Tep Gasolina

1 Tep Gasaleo 1m “IDAE"
Emisiones Gasolina | [kgCO2/1) "IDAE"
Emisiones Gasdleo | — [kgCO2/1] “IDAE"
Emisi por kWh [kgCO2/kWh] "IDAE"
Conversion Energia | Itep/kwh] "IDAE"

*Elaboracion propia a partir de los datos del PAB y PISTA sobre kilometros recorridos, y reparto
modal de transporte:

Habitantes 569.116

Municipios 50
Despl ientos dia laborable 1.382.297
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Publico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con acompafiante 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V. Privado [grCO2/km] 120
Consumo promedio V. Privado [I/km] 7

Ademas se tienen en cuenta los siguientes parametros de coste de carburantes:

COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia Granada) 1,213 | €/l Ministerio ETYAD, Octubre 2017
COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada) 1,106 | €/1 Ministerio F.];;QP, Octubre 2017

Edificio CIE 1°Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:
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Si queda aclarar que en la experiencia de la ciudad de Sevilla se pudo constatar como el aumento
modal en la bicicleta al acabar su red de carriles bici se debio a un tercio de usuarios que venian del
transporte publico, un tercio de peatones, y un tercio del vehiculo privado.

Teniendo en cuenta esto, y que la infraestructura de transporte publico en los carriles bici
propuestos por la Diputacion es inexistente o muy deficitaria, se entiende que dos tercios de los
usuarios del vehiculo privado vayan al transporte por bicicleta.

Teniendo en cuenta estos parametros, y los IMD de aforos de las carreteras donde van los carriles
segiun el PMUS de la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil y el Proyecto COMPARTE,
se calculan los parametros para cada uno de los carriles bici propuestos.

D T GIGER MIML. § g8 8

e — —————a - = e - [T

Rastracidn. 34: Plan de Aforos de la Junta de Andalucia Rustracidn. 35: Mapa de Trifico del Mimisterio de Fomento
% - - - - 2

Por todo ello, los parametros de la convocatoria EBC quedarian calculados segin la tabla de la
siguiente pagina.
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4.5 PRESUPUESTO TOTAL Y DESGLOSADO POR COSTES ELEGIBLES, INVERSION ELEGIBLE Y
JUSTIFICACION DE LA CUANTIA DEL APOYO ECONOMICO SOLICITADO

4.5.1. PRESUPUESTO TOTAL

Aunque la actuacién pasa por dos municipios, 1.200 metros en Ogijares y 800 metros en Gdjar, no
tiene sentido desglosarla por municipios pues no son éstos los que solicitan la subvencidn, sino la
Diputacién Provincial de Granada en virtud de sus competencias como titular de la carretera
Provincial GR-3209, que da acceso a los municipios de Ogijares, Gojar, Dilar y Otura. Tal y como se
recoge en el articulo 5 de la convocatoria sobre Entidades Beneficiarias en su apartado b). Las
Diputaciones Provinciales en el ejercicio de las competencias que les correspondan, cuando actuen,
bien en representacion de una agrupacion formada por municipios que de forma individual no
superen los 20.000 habitantes por participante, o bien en su caso realicen las inversiones y
promuevan las actuaciones acogidas a esta linea de ayudas en alguno de dichos municipios.

El presupuesto de ejecucién adjudicado asciende a 343.948,59 € (IVA incluido), esta desglosado por
las distintas partidas de disefo, obra y suministros, y todas aquellas que permiten diferenciar
claramente si un coste o inversidon puede considerarse elegible. Las mediciones detalladas que se
incluyen en el siguiente punto corresponden al proyecto redactado, licitado y adjudicado, con
indicacion de la baja ofertada que da lugar al precio final de la obra. El coste total elegible, incluye
ademas el coste de la redaccidon del proyecto correspondiente, la direccion de obra del mismo,
previendo ademas hasta un 10% para la liquidacion de la obra, lo que supone un coste total elegible
de 432.640,37 €.

La informacién a proporcionar no se separa para cada uno de los municipios por los que pasa la
actuacién, puesto que es a una Unica administracién, la Diputacién Provincial de Granada a la que
corresponde la ejecucion del proyecto por ser la titular de la via.

No obstante, se aporta la siguiente tabla con el reparto por municipios del coste total elegible, a fin
de justificar el cumplimiento de no superar el limite de subvencidn maxima por municipio
establecido en 5.000.000 € en el apartado 4 del Articulo 5 sobre Entidades Beneficiarias de la
convocatoria.

.. Coste ele.g! b!e por Limite superior de coste
Municipio municipio . .
€ elegible por municipio
Ogijares 259.584,22 € <=5.000.000 €
Gaéjar 173.056,15 € <=5.000.000 €

Pag 48
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4.5.2. PRESUPUESTO ELEGIBLE DESGLOSADO

Sélo podran considerarse financiables aquellos conceptos a los que haga referencia el articulo 7 de
las Bases Reguladoras que de manera indubitada respondan a la naturaleza de la actividad a financiar
y resulten estrictamente necesarios para conseguir los ahorros energéticos, este es el caso de la
actuacién propuesta que es elegible en su totalidad.

Se enumeran las unidades de obra del presupuesto de contrata que se consideran elegibles,
indicando, que el presupuesto de contrata definitivo sera el que se aporte una vez se concluya el

Proyecto de Ejecucion.

Se aporta el cuadro de unidades de obra del presupuesto de contrata segiin modelo solicitado en la

convocatoria:

RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cédigo de la Precio ,
; . . . Total partida
partida de la ud Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario
de obra (€)
obra (€)
01 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS
FRESADO PAVIMENTO BITUMINOSO, ANCHO > 2,00 M,
C304a0aca m2/cm ESPESOR <10 CM 105.792,00 0,81 85.691,52
C304d0ab " E&RTE PAVIVENTO BITUMINOSO, ESPESOR ENTRE 5 Y 10 | 55, o) 5,55 21.794,85
DEMOLICION DE BORDILLO DE GRANITO, BASALTO U
01GRM.06 m HORMIGON 618,44 2,74 1.694,53
01GRM.07 m DEMOLICION DE LINEA DE AGUA 531,36 2,46 1.307,15
U010007 ud DESMONTAJE/MONTAJE DE MOBILIARIO URBANO 6,00 61,63 369,78
DEMOLICION COMPLETA DE ACERADO O PAVIMENTO DE
01GRM.05 m2 ADOQUIN HASTA 30CM 71,60 6,56 469,70
01GRM.17 m AFECCION DE VALLADO, BARANDILLA O SIMILAR 4,50 7,24 32,58
U010003 m3 DEMOLICION LADRILLO/HORMIGON MEDIOS MANUALES 7,78 12,95 100,75
TOTAL 01 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS 111.460,86
02 FIRMES Y PAVIMENTOS
U070004_ADH m2 RIEGO DE ADHERENCIA C60B3 ADH 17.632,00 0,48 8.463,36
U070004 t EXTENDIDO HORMIGON BITUMINOSO AC16 35/50 SURF S 2.486,11 58,15 144.567,30
U070005 t/km | TRANSPORTE HORMIGONES BITUMINOSOS 74.583,30 0,11 8.204,16
03GRM.05 o PAVIMENTO CONTINUO TIPO SLURRY APLICADO SOBRE 28,30 5,09 144,05
SOLERA
U070007_B_H_C5 m BORDILLO HORMIGON BICAPA C-5 (12-15X25 CM) 18,44 11,06 203,95
LINEA DE AGUA 20 CM CON DOBLE HILERA DE ADOQUIN
U070002_20_H m HORMIGON 20X10X8 CM 531,35 6,9 3.666,32
U070000 m3 ZAHORRA ARTIFICIAL 0/32 MM 7,16 18,69 133,82
03GRM.08H m2 SOLERA DE HORMIGON EN MASA HM-20 20 CM 71,60 12,44 890,70
U070008_PAV_HIDO m2 BALDOSA HIDRAULICA 40x40 CM 55,60 19,79 1.100,32
03GRM.06 m2 PAVIMENTO DE BALDOSA DE BOTONES 30X30/40X40 CM 11,70 22,35 261,50
03GRM.06_A o PAVIMENTO DE BALDOSA  TACTIL  DIRECCIONAL 430 2254 96,92

30X30/40X40 CM
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ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK

2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cédigo de la Precio ,
partida de la ud Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario Total partida
obra (€) de obra (€)
TOTAL 02 FIRMES Y PAVIMENTOS 167.732,40
03 SENALIZACION
03.01 CARRIL BICI
03.01.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL
U100001 m MARCA VIAL PERMANENTE 10 CM 3.544,34 0,77 2.729,14
€0901.40 m MARCA VIAL PERMANENTE 15 CM 16,00 1,15 18,40
07GRM.02 2 QSEEEQSDE MORTERO RESINA EPOXI ACRILICA PARA 204,03 12,37 252385
TOTAL 03.01.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL 5.271,39
03.01.01.02 SENALIZACION VERTICAL
U100101 ud SENAL CIRCULAR @ 60CM NIVEL 2 1,00 195,23 195,23
€090202.20 ud SENAL TRIANGULAR LADO 70 CM NIVEL 2 2,00 162,87 325,74
07.GRM.29 ud SENAL FORMADA POR PLACA RECTANGULAR 90X60CM 37,00 250,32 9.261,84
07GRM.38 ud PLACA COMPLEMENTARIA 35x10 CM NIVEL 2 2,00 49,15 98,30
TOTAL 03.01.01.02 SENALIZACION VERTICAL 9.881,11
TOTAL 03.01 CARRIL BICI 15.152,50
03.02 CARRETERA GR-3209 Y CALLES ALEDANAS
03.01.02.01 SENALIZACION HORIZONTAL
U100003 m2 MARCA VIAL PERMANANTE TERMOPLASTICA EN CALIENTE 541,41 13,71 7.422,73
U100001 m MARCA VIAL PERMANENTE 10 CM 6.800,26 0,77 5.236,20
€0901.40 m MARCA VIAL PERMANENTE 15 CM 962,33 1,15 1.106,68
€0901.45 m MARCA VIAL PERMANENTE 30 CM 82,90 1,67 138,44
€0901.50 m MARCA VIAL PERMANENTE 40 CM 161,40 2,46 397,04
€0903.60 ud REDUCTORES DE VELOCIDAD DE TIPO TRAPEZOIDAL 1,00 1.519,26 1.519,26
TOTAL 03.01.02.01 SENALIZACION HORIZONTAL 15.820,35
03.01.02.02 SENALIZACION VERTICAL
U100101_PEA ud SENAL CUADRADA 60X60 CM NIVEL 2 1,00 205,62 205,62
U100101 ud SENAL CIRCULAR @ 60CM NIVEL 2 3,00 195,23 585,69
€090202.20 ud SENAL TRIANGULAR LADO 70 CM NIVEL 2 35,00 162,87 5.700,45
07GRM.19 ud ud SENAL FORMADA POR PLACA CUADRADA 30X30CM 3,00 55,16 165,48
TOTAL 03.01.02.02 SENALIZACION VERTICAL 6.657,24
TOTAL 03.02 CARRETERA GR-3209 Y CALLES ALEDANAS 22.477,59
TOTAL 03 SENALIZACION 37.630,09
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RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cédigo de la Precio ,
partida de la ud Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario Total partida
obra (€) de obra (€)
04 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
U070007_B_H_C5 m BORDILLO HORMIGON BICAPA C-5 (12-15X25 CM) 600,00 11,06 6.636,00
U0700099 ud Eg;g?:;gJé?:ANTE DE REGISTRO CON ADAPTACION DE 110,00 46,66 5.132,60
016RM.12 0| ChOMARA OE VIGIANGA DETRARICD | 10| e 42620
u010007 ud DESMONTAJE/MONTAJE DE MOBILIARIO URBANO 7,00 61,63 431,41
TOTAL 04 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 12.626,21
05 DESViOS PROVISIONALES DE TRAFICO
E28E5070 ud PANEL DIRECCIONAL C/SOPORTE 51,00 53,74 2.740,74
C700A0BCA m M VIALTEMPORALTIPO Il (RR) 1.800,00 0,77 1.386,00
C701BOBBA ud _?_EII\IAA,\II.GUP&iA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL 20,00 40,79 815,80
C701BOBCA ud ZEIE\?)LRAEQRA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL 20,00 42,95 859,00
C701BOBAA ud (S:IE'LV(;\JLA:ARA CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL 20,00 47,44 948,80
C70310A ud :Elg?:NgSLRAAR CARRETERA CONVENCIONAL TEMPORAL 20,00 47,26 945,20
C705168B ud LUZ AMBAR INTERMITENTE TL-2 10,00 17,72 177,20
Luz ambar intermitente TL-2, incluso piezas especiales,
totalmente instalada.
B70108JA m BARRERA DE SEGURIDAD NEW JERSEY 200,00 6,36 1.272,00
TOTAL 05 DESViOS PROVISIONALES DE TRAFICO 9.144,74
06 GESTION DE RESIDUOS
U500003 t CANON DE VERTIDO RCD’s NIVEL 2 PETREA 146,41 2,65 387,99
U500004 t CANON DE VERTIDO RCD’S NIVEL 2 NO PETREA 2.591,90 3,18 8.242,24
U500005 m3 TRANSPORTE RCD’s NIVEL 2 1.454,53 2,44 3.549,05
TOTAL 06 GESTION DE RESIDUOS 12.179,28
07 SEGURIDAD Y SALUD
07.01 ud Partida presupuestaria para Seguridad y Salud 1,00 6.548,45 6.548,45
TOTAL 07 SEGURIDAD Y SALUD 6.548,45
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 357.322,03
GASTOS GENERALES Y BENEFICIO INDUSTRIAL 67.891,18
PRESUPUESTO DE LICITACION 425.213,21
IVA 89.294,77
PRESUPUESTO TOTAL DE LA OBRA 514.507,98
PRESUPUESTO DE ADJUDICACION 343.948,59
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ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
2+000 A PK 4+000, CONEXION CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cédigo de la Precio Total partida
partida de la ud Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario P

de obra (€)
obra (€)
BAJA 33,15
LIQUIDACION DE OBRA (10% S/ COSTE DE EJECUCION ADJUDICADO) 34.394,86
HONORARIOS REDACCION DE PROYECTO 36.196,92
HONORARIOS DIRECCION DE OBRA 18.100,00
TOTAL IMPORTE SOLICITADO 432.640,37 €

4.5.3. CALCULO DEL COSTE ELEGIBLE SEGUN LA CONVOCATORIA

Seran elegibles los gastos para llevar a cabo las actuaciones que se deriven de un PMUS o Plan
Director especifico que evalle la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos, que podran
incluir, entre otros, los siguientes conceptos: la elaboracién, por el técnico competente, de los
proyectos técnicos relacionados con las actuaciones (incluidos los estudios energéticos necesarios),
los costes de direccion facultativa de obra, los costes de ejecucion de la obra civil asociada a la
actuacién, los de adquisicién de equipos y materiales, y los de montaje de las instalaciones... No se
incluiran licencias, tasas, impuestos o tributos (salvo el IVA).

Las actuaciones propuestas derivan de un Plan Director, que como ya se ha indicado es:
e Plan Andaluz de la Bicicleta.

Las actuaciones no son aisladas, puesto que cuelgan del Plan Andaluz de la Bicicleta y de las
Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible de la Aglomeracidn Urbana de Granada.

El presupuesto elegible se desglosa en la tabla adjunta:

Presubuesto PRESUPUESTO
GASTOS ELEGIBLES revisil:oo en B IVA TOTAL

8 ELEGIBLE
REDACCION DE PROYECTO
Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 APk 4+000, | ) 58 6g ¢ 3.141,32 € 18.100,00 €
Conexion Ciclista Granada-Ogijares-
Géjar
REDACCION DE PROYECTO NUEVA
SOLUCION TECNICA
Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 A Pk 4+000, 14.956,13 € 3.140,79 € 18.096,92 €
Conexion Ciclista Granada-Ogijares-
Goéjar
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Presubuesto PRESUPUESTO
GASTOS ELEGIBLES revistpo en B IVA TOTAL

s ELEGIBLE
DIRECCION DE OBRA
Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 APk 4+000, |, g5 g ¢ 3.141,32 € 18.100,00 €
Conexién Ciclista Granada-Ogijares-
Goéjar
EJECUCION DE OBRA
Carril Bici Gr-3209 Pk 2+000 A Pk 4+000, | g, 555 3 ¢ 59.693,56 € 343.948,59 €
Conexion Ciclista Granada-Ogijares-
Géjar
LIQUIDACION FINAL DE OBRA
10% S/ IMPORTE DE ADJUDICACION 28.425,50 € 5.969,36 € 34.394,86 €
TOTAL COSTE ELEGIBLE 357.554,02 € 75.086,35 € 432.640,37 €

4.5.4. COSTE TOTAL ELEGIBLE:

Considerando los valores de los apartados 4.5.2. y 4.5.3., se obtendra el coste total elegible:

COSTE TOTAL ELEGIBLE (€)

432.640,37 €

4.5.5. LIMITE DEL COSTE ELEGIBLE

Seran elegibles aquellos proyectos que supongan una inversién elegible superior a 50.000 € y no
mayor de 1.000.000 €.

Limite inferior de coste Coste elegible Limite superior de coste
elegible (€) elegible
>50.000 € 432.640,37 € <=1.000.000 €

4.5.6. CALCULO DE LA AYUDA SOLICITADA SEGUN COSTE ELEGIBLE
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La ayuda solicitada es el resultado de la aplicacién sobre el coste elegible del correspondiente
porcentaje de cofinanciacién de los fondos FEDER, que para el caso de Andalucia es del 80%, segin
se indica en el Articulo 3 de las Bases Reguladoras.

Comunidad / IEECE
. , Coste elegible (€) cofinanciacion Ayuda solicitada (€)
Ciudad Autéonoma
(%)
Andalucia 432.640,37 € 80% 346.112,30 €

4.6 PLANIFICACION EN EL TIEMPO DE LA CONVOCATORIA DEL PROCEDIMIENTO DE
CONTRATACION, DEL TIPO DE PROCEDIMIENTO, DE SU PROCESO DE ADJUDICACION Y DE LA
EJECUCION DE LAS ACTUACIONES Y SU PUESTA EN SERVICIO

Para mayor facilidad, se resume en el siguiente cuadro la planificacién en el tiempo de la
convocatoria, asociada al tipo de procedimiento.

La fecha de inicio, marcada en la tabla como momento X, corresponde a la de notificacién de la
Resolucién de la ayuda, que en este caso se produjo el 26 de septiembre de 2019:
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ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3209 PK
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b e R s

PLANIFICACION ACCIONES

Notificacién de la resolucién
de concesidn de ayuda (X)

Procedimiento

ANO 1

ANO 2

ANO 3

1% semestre | 2% semestre

3" semestre | 42

Comunicacion de
Aceptacion de la resolucidn
y las condiciones

Escrito dirigido al Organo Instructor|

Inicio tramitacidn
procedimientos
contratacidn parala
ejecucidn de las actuaciones

El establecido en la Ley de
Contratos del Sector Publico en
vigor en el momento de la
tramitacion/ Acreditacion a través
de la aportacion (web del IDAE) de
copia de los anuncios o certificados

Acreditacién de la
formalizacion de las
contrataciones precisas
para la ejecucion

Aportacion de documentacion
acreditativa a través de la
aplicacion informatica web del
IDAE

Ejecucidn de las actuaciones
acogidas a la convocatoria

Segun lo establecido en los pliegos
del contrato

Justificacién de la
realizacidn de las
actuaciones del proyecto

Através de la aplicacion
informatica habilitada

4.7 INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD APLICABLES INCLUIDOS EN EL EJE DE ECONOMIA BAJA EN

CARBONO DEL POCS

Los indicadores de productividad relacionados con la actuacidn son:

e (034 Reduccién de emisiones de GEI [tCO2 eq/afio]
e E008 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

La convocatoria solicita que se aporten los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de

diciembre de 2023, segun articulo 12 de la convocatoria de ayudas.

Se facilitan los siguientes factores de conversién:

e 1tep=1.269 |de gasolinay se consideraran 3,372 tCO2 eq/tep
e 1tep=1.1641de gasdleo y se consideraran 3,616 tCO2 eq/tep
e Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia final.
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Tal y como se aporta en el documento elaborado para la justificacion energética de la actuacion
proyectada, los valores para dichos indicadores se resumen en la tabla adjunta:

CARRIL BICI GR-3209 PK 2+000 A PK 4+000, CONEXION
CICLISTA GRANADA-OGIJARES-GOJAR

IMD CARRETERA GR-3209 (veh/dia)

12500

OBSERVACIONES

Media IMD Seguin Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

C034 [tCO2 eg/aiio]

a 31 de Diciembre de 2018

0,00

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/aiio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

a 31 de Diciembre 2023

22.214,60

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/aiio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 afios)

E008 (km carril bici)

a 31 de Diciembre de 2018

0,00

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
(km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara
ejecutado

a 31/12/2023

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
(km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio

Para el calculo de las reducciones de emisiones y por todo lo argumentado por la Agencia Provincial
de la Energia en su informe a la actuacion disefiada, se ha empleado la siguiente expresion:

Emisiones CO2 (kgCO2/afio)=IMDgr.3202(veh/dia) x dias laborables del afio (dias/afio) x Long CB (km) x
consumo medio veh privado (I/km) x (0,5 x Emisiones por | de gasolina (kgCO2/l) + 0,5 x Emisiones

por | gaséleo (kgCO2/1))

Origen de los datos desglosado en el informe de la Agencia de la Energia, en resumen:

» IMD de la carretera, del PMUS de Municipios de la Mancomunidad del Rio Monachil y del
Proyecto COMPARTE, elaborado por la Agencia de la Energia.

» Consumo medio por vehiculo privado del PAB, 7 I/km.

» Emisiones por litro de gasolina del IDAE, 2,660 kgCO2/I

» Emisones por litro de gaséleo del IDAE, 3,110 kgCO2/I
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Hlustracion. 34: Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

— w500 1000 - = = ou800a1000
— 0 1,000 8 2000 - - = du1000a2000
—  de 2.000 & 6000 s« ge200088.000
e 5,000 & 10.000 e 5,000 & 10,000
S de 10.000 8 18.000 EXN e 100008 15000
E—— de 15.000 & 26.000 IR oe 15000 25.000
N vds de 23.000 EXR  mis de 35000

En Granada, a la fecha de la firma electrénica
LA JEFA DEL SERVICIO DE INFRAESTRCUTURAS Y EQUIPAMIENTOS LOCALES

LUCENA Firmado

digitalmente por

VALLS MARIA | ycena VALLS
ANGELES -  MARIA ANGELES -
DNI DNI31691212H

Fecha: 2021.06.08
31691212H  15.25:14 +02'00"
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