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           2.4. Oportunidades Patrimoniales

Además del estudio llevado a cabo sobre la situación geográfi ca, estructural, de conservación, 

patrimonial... que se ha hecho de los puentes, no podemos olvidar el entorno en el que se en-

cuentran y al que sirven. Un puente no sólo se considera parte de una carretera sino que, a la 

hora de proyectarlo y construirlo, se tienen en cuenta otros factores como los de la integración 

en el paisaje o la estética: Podemos salvar un vano con un puente de varios arcos o con unas 

vigas de gran lognitud pero, en función de cómo sea el entorno o de qué se pueda esconder tras 

el vano, a veces tiene más peso rescatar el valor del entorno, integrarlo con materiales o pro-

cedimientos de construcción de la zona o destacar por encima de cuanto exista en el enclave.

Es por ello por lo que, al llevar a cabo la toma de datos y fotografías en los puentes, también 

consideramos cómo potenciar el valor paisajístico de algunos de los puentes de estudio. En oca-

siones, esta idea ya estaba presente en los puentes que estudiamos, incluyendo pequeñas plazas 

o salientes en los tableros; en otras, quizá por falta de acceso o de demanda, quizá por no haber 

valorado otras ventajas más allá del paso de la carretera, no se había considerado.

Por ello, llevamos a cabo un estudio resumido para una serie de puentes dentro del catálogo: 

De una parte, la justifi cación de haber elegido estos puentes parte de las ventajas que tiene -ya 

sea por las carreteras que los rodean o por el entorno- y del estudio de la cuenca visual; de otra, 

establecemos varias propuestas en función de aspectos como la accesibilidad, la seguridad, la 

promoción del mirador o las cualidades del entorno inmediato.

2.4.1. Introducción
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2.4.2. Mirador en el entorno del arroyo Bernal

El entorno del arroyo Bernal, en el término municipal de Jérez del Marquesado, es la base de esta 

propuesta de mirador. El cañón que con el paso de los años ha creado este arroyo obligó en su mo-

mento a construir un puente de tales dimensiones como el que hemos estudiado anteriormente 

(Ver GR-5104-0014+700), a pesar de ser un territorio amplio y apenas interrumpido por acciden-

tes geográfi cos salvo el propio cañón. El cañón se ubica en la falda del Parque Natural de Sierra 

Nevada y, desde él, pueden verse varios de sus picos, lo que acrecienta el interés en esta propuesta.

Aparte de las vistas a las cumbres de Sierra Nevada, también destaca la posición dominante de las 

planicies previas al cañón dentro del entorno. Igualmente, la zona está sufi cientemente comunica-

da por la carretera GR-5104 y es lo bastante amplia para situar en él un parque mirador.

La cuenca visual aguas arriba del puente, dejando la sierra a un lado de la panorámica y la carre-

tera al otro, queda representada en la siguiente imagen:

El lugar elegido para el mirador es una parcela aterrazada de fácil acceso desde la carretera. Como 

hemos indicado, la vista desde el mirador dejaría a un lado la sierra y a otro, el puente, dando la 

sensación de estar rodeado por los distintos focos de interés del paisaje. Los distintos niveles del 

terreno permiten que, de forma natural, puedan ubicarse diferentes instalaciones, de modo que se 

pueda extender un paseo mirador en la parte baja y un área de recreo en la alta. Por estos motivos, 

las propuestas de construcción del mirador de arroyo Bernal serían:

1. Delimitación del área de recreo con vallado longitudinal en el perímetro fronterizo entre el tra-

mo de carretera y la parcela de estudio.

2. Accesos desde y hacia la carretera al área de recreo.

3. Aparcamiento de vehículos de un lado del camino de acceso y área de recreo al otro.

4. Disposición de bancos, mesas, papeleras y demás mobiliario urbano necesario en el área de re-

creo.

5. Posible construcción de edifi cio para venta de alimentos, tipo cantina.

6. Disposición de paneles informativos en la parte alta del terreno.

7. Vallado lineal tanto en el límite de la parte alta con la baja como entre la parte baja y el barranco.

8. Comunicación entre la parte alta y la baja del terreno.

Imagen 1.1: Cuenca visual del entorno del puente sobre el arroyo Bernal Imagen 1.3: Vista del puente sobre el arroyo Bernal desde el emplazamiento de estudio del mirador.

Imagen 1.2: Vista de Sierra Nevada desde el emplazamiento de estudio del mirador.
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Imagen 2.1: Cuenca visual desde el mirador aguas arriba del puente, del lado de Restábal.

Imagen 2.4: Bancos de piedra y fuente en la acera opuesta al mirador. 
A la izquierda y en primer término, se observa el comienzo del apar-
camiento.

2.4.3. Mirador en el entorno del puente sobre el río Dúrcal.

El entorno donde se propone ubicar este mirador es el valle del río Dúrcal o Ízbor, que separa 

físicamente los núcleos de población de Melegís, a la izquierda del río, de Restábal, a la derecha. 

Las ventajas de ubicar un mirador en este entorno son la altura de los lugares donde podría dis-

ponerse, que permitirían un amplio acceso visual al Valle de Lecrín, y la escasez de vehículos que 

pasa por la zona1, lo que repercute en la seguridad relativa al acceso al mirador.

Para aprovechar estas ventajas, proponemos la ubicación del mirador del lado de Restábal, donde 

existe más espacio para disponerlo, tanto aguas arriba como aguas abajo del puente. La imagen 

2.1 justifi ca que la mayor cuenca visual se observa desde el mirador dispuesto aguas arriba del 

puente

En la ubicación elegida ya existe un pequeño mirador que aprovecha el estribo del puente (GR-

3204-0004+500) para anclarse en él y usarlo como muro de protección. Además, a lo largo de la 

carretera de entrada al pueblo, se dispone a continuación un pequeño paseo y un parque para 

mayores. En la acera de enfrente existen, aprovechando el muro de contención de entrada a una 

1. GR-3204: IMD (2011) = 500-1000

fi nca, dos bancos de piedra que guardan el caño de una fuente de agua potable. A continuación y 

en dirección al puente, se estrecha la acera y se sitúa un pequeño aparcamiento, con disponibilidad 

para 5 vehículos.

Puesto que ya existen estas construcciones, centramos nuestras propuestas en mejoras en seguridad 

y señalización del mirador:

1. Puesta de señales de reducción de velocidad a ambos lados del mirador, tanto a la entrada del 

puente desde Melegís como en el propio núcleo de Restábal antes de bajar de la ciudad.

2. Construcción de badén y pintada de paso de peatones entre ambas aceras en las inmediaciones 

del mirador.

3. Puesta de señales para anunciar el mirador a la entrada del municipio de El Valle y a lo largo del 

mismo.

4. Puesta de carteles informativos sobre el paisaje del valle de Lecrín.

Algunas de estas propuestas se resumen en la siguiente imagen:

Imagen 2.3: Imagen panorámica del parque de mayores con el puente 
al fondo.

Imagen 2.2: Vista del mirador ya existente.

Imagen 2.5: Vista panorámica del mirador de Restábal con la 
propuesta de badén y paso de peatones en primer plano y paneles 
informativos de fondo.
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Imagen 3.1: Cuenca visual desde el entorno de la antigua colonia de Lanteira. Imagen 3.3: Restos de la antigua colonia de trabajadores vistos desde el puente viejo.

2.4.4. Mirador en el entorno del puente nuevo de Lanteira

El Cañón del Barranco de Lanteira es la propuesta de ubicación de este mirador. Se trata de una 

antigua colonia de trabajadores ahora en ruinas, frente al término municipal de Lanteira, parte 

de cuyas parcelas están ocupadas ahora por pequeñas casas bajas de construcción más reciente.

Disponer un mirador en este entorno presenta como ventajas la poca afl uencia de vehículos1, lo 

que incide en la seguridad del posible mirador, y la altura, desde donde se puede dominar buena 

parte de la vista del cañón, el pueblo y la cercana Sierra Nevada.

Estas ventajas son confi rmadas con el estudio de la cuenca visual, como se ve en la imagen 3.1. En 

las cercanías del mirador, se contempla el frente del pueblo, mientras que más allá se distinguen 

las faldas de varios picos de Sierra Nevada:

El lugar elegido para mirador puede defi nirse como un lugar de desembocadura del camino, de-

fi nido como aceras en voladizo, como hablamos en su fi cha (Ver GR-5104-0023+000), que se ha 

construido en el propio puente. Desde él, por tanto, podría accederse al puente directamente y 

utilizarlo como un pequeño mirador a lo largo de toda su longitud.

2. GR-5104: IMD (2011) = 500-1000

Enfrente del posible mirador, se encuentran las ruinas de la colonia de trabajadores, que podrían 

restaurarse para que se diera a conocer ese patrimonio del municipio; el puente de piedra de Lan-

teira, ya en desuso; o varios caminos de tierra que pueden rehabilitarse como senderos verdes.

Imagen 3.2: Ubicación del posible mirador en relación al puente nuevo de Lanteira.
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Imagen 3.4: Vista del puente viejo desde el puente nuevo.

Imagen 3.5: Propuesta de mirador en el entorno del puente nuevo de Lanteira

Volviendo a la propuesta de mirador, debido a la falta de espacio, proponemos ejecutar las siguien-

tes construcciones: 

1. Aparcamiento de vehículos en el emplazamiento señalado, incluyendo accesos desde y hacia la 

carretera y barandilla que lo limite, con pavimento drenante.

2. Badenes y señales de aminoración de la velocidad.

3. Paneles informativos sobre el entorno.

La propuesta sugerida puede ilustrarse como en la siguiente imagen:
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Imagen 4.1: Cuenca visual del entorno del puente de Los Vados. Imagen 4.2: Propuesta de pavimentación y limitación del carril bici del entorno de Los Vados.
Tras la barandilla del puente en primer plano, los restos del antiguo puente.

2.4.5. Mirador en el entorno de Los Vados

Para ubicar un mirador en el entorno del puente de Los Vados, tenemos que considerar el cruce 

de vías de gran afl uencia como factor principal de la propuesta: La carretera GR-3304 desde la 

que se accede al puente tiene una IMD de entre 5000 y 7500 vehículos diarios mientras que la vía 

alternativa que éste permite salvando el río Genil conecta con la A-92, autovía con una intensidad 

de más de 30000 vehículos diarios a la altura de la conexión. Del mismo modo, la existencia de la 

EDAR de Los Vados a escasos metros no hace del lugar el más aconsejado para instalar grandes 

infraestructuras de recreo.

No obstante, vamos a considerar la gran accesibilidad de la que lo dota este cruce de caminos, 

así como a considerar que se trata de una zona llana con una gran ribera, de modo que se puede 

plantear un mirador lineal que permita cierta interactuación con el río.

En esta tesitura, se ha estudiado un espacio con sufi cientes dimensiones como para situar en él un 

emplazamiento de paso pero que permita la contemplación del entorno. La cuenca visual de este 

espacio se corresponde con la que muestra la imagen 4.1:

La zona elegida es una planicie justo aguas abajo del puente, en su margen derecha. En la actua-

lidad, se trata de un carril de tierra de bastante ancho pero muy poco cuidado para un uso más 

popular. Sí posee entrada desde el propio puente y un cruce inferior, por debajo de la A-92, que 

sigue a lo largo del Genil y es aprovechado por quienes gustan del ciclismo. Por tanto, las propuestas 

responden al uso de quienes más aprovechan esa ruta:

1. Pavimentación drenante sobre el camino, para un mejor mantenimiento en época de lluvias.

2. Limitación del camino por un vallado de madera.

3. Rehabilitación de los restos de un antiguo puente como espacio de descanso y mirador anexo al 

puente.

4. Rehabilitación de una antigua casa ferroviaria en la entrada como centro de interpretación pai-

sajística o como cantina.

Algunas de estas propuestas se recogen en la siguiente composición:
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Imagen 5.1: Cuenca visual del entorno del puente del Rodeo. Imagen 5.2: En primer plano, el vano que estudiamos como propuesta de mirador.

2.4.6. Mirador en el entorno del Rodeo

La propuesta de mirador en el entorno del puente del Rodeo, en Tózar, se encuentra en una zona 

que combina algunos cerros con planicies, sin destacar unas zonas sobre otros. El curso del río 

Frailes o Velillos ha formado algunos parajes con vegetación que contrastan en tranquilidad al 

compararlos con otros entornos, como el de la carretera N-432, que pasa a menos de 2 kilómetros 

de distancia y es una de las vías con mayor tránsito de la provincia.

El mirador puede considerar entre sus ventajas la seguridad y la facilidad de acceso, pues aunque 

el puente pertenezca a la carretera GR-3408 la intensidad de vehículos no supera los 1000 diarios.

En este caso, la cuenca visual cubre un área extensa en las proximidades, debido a esa planicie que 
comentábamos, para en las largas distancias alcanzar varias cumbres. La imagen 5.1 da cuenta de 
ello

Aprovechando la existencia de un vano al que no llega el cauce del río, hemos decidido estudiar 

las posibilidades de ese vano como mirador. Se trata de un vano con suelo en parte de tierra y 

en parte de hormigón cubierto por las vigas del puente y delimitado por un pequeño murete de 

bloques de hormigón al frente y por la pila y uno de los estribos a ambos lados. Los mayores pro-

blemas radican a la hora de acceder al mirador, ya por falta de aparcamiento (Los alrededores son 

zona cultivable) ya porque, al no tratarse de un sitio normalmente accesible no existe un camino 

como tal para acceder al vano, habiendo de bajar por el terraplén

Contando con esto, proponemos las siguientes mejoras para construir un mirador en el puente del 

Rodeo:

1. Construcción de accesos, tanto desde la carretera GR-3416 como en la propia orilla para llegar 

a él.

2. Construcción de un pequeño aparcamiento, con capacidad para 5-10 vehículos, en las cercanías.

3. Señalización del mirador en los núcleos más cercanos.

4. Restauración del encuentro entre las vigas original y ampliadas, como comentamos en la fi cha del 

puente (Ver GR-3408-0018+100) por las infi ltraciones.
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Imagen 6.1: Cuenca visual del entorno del puente sobre el Arroyo Morales Imagen 6.2: Plaza de la calle Merino, propuesta como mirador. A su izquierda, el tablero del puente.

2.4.7. Mirador en el entorno del Arroyo Morales

El arroyo Morales divide el núcleo urbano de Algarinejo en dos hasta su encuentro con el río Turca, 
a unos 200 metros al sur del puente cuyo entorno estudiamos para la ubicación de este mirador.

Destaca de esta disposición su enclave urbano, por lo que es de fácil acceso, y que, a pesar de que 
haya edifi cios en los alrededores, se encuentra a sufi ciente altura y distancia de los montes que lo 
rodean como para poder ser contemplados desde el mirador.

Para poder ubicar un mirador, sólo hemos podido optar por una alternativa que reunía el sufi ciente 
espacio: Aguas arriba, en la orilla izquierda, del propio puente. Su cuenca visual es la siguiente:
En dicha ubicación existe una pequeña plaza que actúa de ensanche de la calle Merino antes 

de desembocar en la avenida de la Constitución de Algarinejo, que es el nombre que recibe la 

carretera GR-5400 en su tramo urbano por este pueblo. Dicha plaza, a desnivel en comparación 

con la carretera, presenta ciertas características propias de un mirador: Delimitación del espacio 

mediante muros de mampostería hacia la carretera y barandilla metálica hacia el arroyo; presen-

cia de un área de estancia con bancos, papeleras y árboles; acceso a la misma aunque en este caso 

limitado a peatones o vehículos pequeños (Bicicletas, ciclomotores...)...

En este caso, las propuestas de mejora harán hincapié en la restauración del puente y su entorno, 

como hablamos en páginas anteriores (Ver GR-5400-0023+000). Al respecto del mirador, podemos 

hablar de:

1. Enlucimiento de los muros de separación entre la calle Merino y el mirador.

2. Pintado en el pavimento de marcas que prohíban el estacionamiento a la entrada del parque.

3. Señalización de la existencia del mirador en el entorno: Entradas a la ciudad, cartelería de la zona 

centro...

4. Reparación, en su caso, del material del mirador: Losas, verjas, mobiliario urbano.

Con estas medidas, consideramos que mejorará el aspecto y la afl uencia al mirador del puente.
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Imagen 7.1: Cuenca visual del entorno del puente viejo sobre la carretera Granada-La Zubia. Imagen 7.2: Estado actual del puente viejo, con Cumbres Verdes y Sierra Nevada de fondo.

2.4.8. Mirador en el entorno del río Monachil a la entrada de La Zubia

El entorno de estudio es un enclave urbano, a medio camino entre el núcleo de Granada y la en-

trada a La Zubia y Huétor Vega. Desde él, podemos contemplar el canal del río Monachil, la vega 

de Granada y las Cumbres Verdes.

Se trata de un espacio con gran accesibilidad, al que se llega directamente desde la circunvalación 

de Granada, por la A-395, y que ofrece una gran superfi cie en la bifurcación entre las entradas a 

La Zubia y Huétor Vega.

La cuenca visual del entorno confi rma el dominio del enclave, que se extiende hacia el sur sobre 

todos los pueblos de la vega en las faldas de Cumbres Verdes, como muestra la imagen 7.1.

El mayor problema que presenta el lugar donde proponemos la construcción del mirador, que se 

trata del mismo puente viejo, es que, derivado de esa gran accesibilidad, surge el problema de la 

seguridad por la cantidad de vehículos que lo atraviesan. En otro orden de cosas, hemos de recor-

dar el estado de conservación del puente (Ver La Zubia 2).

Por todo esto, las propuestas en la construcción del mirador se recogen como sigue: 

1. Accesos al mirador desde la carretera y viceversa. 

2. Construcción de aparcamiento para vehículos, tanto para coches como para bicicletas.

3. Restauración del puente viejo y erección de un muro de protección acorde con la estética de los 

frentes del puente.

4. Delimitación de un área de recreo bien ajardinada bien pavimentada con suelo drenante y dispo-

sición de elementos de mobiliario adaptado: Bancos, mesas, papeleras...

5. Construcción de medidas de seguridad que separen el área de recreo de los accesos y de la carre-

tera en general.

6. Puesta de señales informativas sobre el entorno.

7. Puesta de señales informativas sobre su existencia y sus accesos.

En las siguientes imágenes, se resumen algunas de estas propuestas.
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2.4.9. Fichas de valorización patrimonial de los puentes de la red provincial. 

 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE SOBRE EL ARROYO MORALES Nº GR-5400-0026+900 

LOCALIZACIÓN: 
COORDENADAS: X 397212 Y 4131354 
POBLACIÓN: ALGARINEJO 
REF. GEOGRÁFICA: SALIDA SUR DEL MUNICIPIO, DIRECCIÓN CÓRDOBA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XIX 
 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XIX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Presenta arcos de aligeramiento en los estribos, sobre la ribera, que han sido parcialmente 
tapiados y ocupados. El arco del estribo izquierdo se encuentra oculto tras un muro de contención que, en bisel, 
conforma un mirador en la parte superior. Un par de cables recorren el frente de aguas arriba, de modo que 
quedan parcialmente descolgados con respecto al arco central. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta invasión general de vegetación. En cuanto a los paramentos, ambos frentes 
presentan una mampostería irregular, fruto de diversas reparaciones, con algunos tramos rejuntados aunque, en 
su mayor parte, los forros de mampostería de piedra se encuentran a hueso. El arranque de la cimentación del 
arco central presenta reparaciones con mampostería irregular mientras que los paramentos internos de sus pilas 
debieron de estar recubiertos de mortero, imitando falsa mampostería, que actualmente se ha perdido 
parcialmente. En cuanto a los arcos del aligeramiento, han perdido en parte las roscas exteriores de ladrillo que 
la conformaban mientras que el arco principal está recubierto con mortero de cemento, también parcialmente 
erosionado. El intradós presenta un estado de deterioro similar al de los frentes. 
RESTAURACIONES: Presenta una zona en el frente de aguas abajo del arco de la izquierda, fruto de algún derrum-
be, reconstruida completamente con mampostería irregular. El pretil presenta recrecidos de distintas fábricas. 
Todos los paramentos presentan reparaciones parciales que confieren al puente un aspecto parcheado. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO-BAJO. 
RECOMENDACIONES: Revisión de la cimentación de las pilas del arco central. Reparación completa de los 
paramentos, incluidos los arcos de aligeramiento de los estribos, para conseguir una imagen unitaria. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Mapa militar de España. Hoja 1008 (Montefrío). 1980. 
Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-inventario 

histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 3.  LUZ LIBRE VANO: 2 M, 10 M, MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 30 M.   ANCHURA TABLERO: 4 M 
        2 M  ESPESOR PILAS: 4,50 M   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 8,5 M 
CARACTERÍSTICAS: Bóveda escarzana de ladrillo con boquilla de dovelas de sillares de piedra. Tímpanos y 
estribos de mampostería con esquinas de sillería. Pilas de falsa mampostería con esquinas de sillería. Arcos de 
aligeramiento con bóveda de cañón de ladrillo reforzada con hormigón. Pretil de mampostería y sillarejo. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE: 
El puente es una de las dos salidas de Algarinejo dirección Córdoba, tratándose ésta de la salida sur del 
municipio. Salva, en este caso, el curso del arroyo Morales o Navavieja, comunicando directamente las parcelas 
con uso agrícola o las fincas de la margen derecha con el grueso del término municipal. El río está forzosamente 
encauzado por las construcciones en ambas orillas, perdiendo parte de su imagen natural: Si bien presenta 
unos desniveles del lado derecho menos artificiales; del lado izquierdo, el cauce está condicionado por terrazas 
que, en contacto con el río, se disponen como un muro con bloques prismáticos de hormigón. Dicho cauce sólo 
atraviesa el arco principal, sirviendo las orillas de transición entre el terreno cultivable y las riberas. 
RECOMENDACIONES: Cambiar el muro de hormigón por otro menos lesivo para el entorno.  

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: ALTA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIONES: A pesar de tratarse de un puente de mampostería y sillería de cierta potencia y antigüedad -
está enmarcado en las construcciones típicas del siglo XIX-, el puente se encuentra en un estado de deterioro 
avanzado que impide una valoración mayor.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985. 

 
Planimetría actual (2013). 

NOMBRE: PUENTE SOBRE EL ARROYO MORALES Nº GR-5400-0026+900 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista general del puente desde aguas arriba. 

 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  

 
Detalle de la pila principale y el aligeramiento derechos. 

 
Vista general del puente desde aguas abajo. 

 

 
Vista parcial del arco principal desde aguas abajo. 
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NOMBRE: PUENTE EN LAS TORRES SOBRE EL RÍO COLOMERA Nº GR-3413-0008+800 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 438004 Y 4131620 
POBLACIÓN: COLOMERA 
REF. GEOGRÁFICA: A LA SALIDA DE LAS TORRES, DIRECCIÓN OLIVARES 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
SIGUE EL MODELO DE LA COLECCIÓN DE 

ZAFRA. 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta suciedad generalizada e invasión masiva de vegetación, tanto en el cauce como 
en la estructura. La bóveda presenta decoloración en parte debida a procesos provocados por la humedad y en 
parte, a descascarillado del mortero superficial; igualmente, se observan varias barras de la armadura 
desprotegidas al quedar descubiertas. Las barandillas presentan desgaste acusado. 
RESTAURACIONES: Ha sido sometido a, al menos, una operación de enfoscado, disimulando el desgaste de la 
bóveda. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza generalizada. Sería conveniente realizar trabajos de saneado de morteros en el 
trasdós de la bóveda para proteger las armaduras que se encuentran a la intemperie. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Este puente comunica el pequeño núcleo de Las Torres con los núcleos de Moclín, ofreciendo una vía 
alternativa a la GR-3204 para acercar Granada. 
Se encuentra integrado con su entorno, sin que ni su rasante ni su alzado interrumpan el paisaje del río o de la 
campiña colindante. 
 
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Mapa militar de España. Hoja 1009 (Granada). 1980. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 16 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 21 M.   ANCHURA TABLERO: 6,2 M 
     ESPESOR PILAS: ---   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,5 M 
 
CARACTERÍSTICAS: Bóveda escarzana de hormigón armado con imposta tangente y resto de mampostería. 
Barandillas de hormigón. 

ESTUDIO PATRIMONIAL:  VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIONES: No presenta elementos constructivos, estructurales o históricos que supongan un valor 
patrimonial en sí mismos.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE EN LAS TORRES SOBRE EL RÍO COLOMERA Nº GR-3413-0008+800 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
 

Vista general del frente aguas arriba del puente. 

 
Vista de la bóveda. 

 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE EN CORTES DE BAZA SOBRE EL RÍO CASTRIL Nº GR-9106-0007+000 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 519789 Y 4166929 30S 
POBLACIÓN: CORTES DE BAZA 
REF. GEOGRÁFICA: A LA SALIDA DE CORTES DE BAZA DIRECCIÓN JAÉN. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: SIGLO XX 
 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: En 1985, el puente conservaba su aspecto original. Con posterioridad, su tablero ha sido 
ensanchado, variando su estructura con el añadido de dos doble T y losa al lado de aguas arriba, obligando al 
ensanche de los estribos y optando por reforzar la seguridad con nuevas barandillas. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Presenta marcas de humedad e invasión de hongos como manifestación de las infiltraciones de 
agua en el encuentro entre el tablero y los estribos originales y los ensanches. El encuentro entre el estribo 
derecho y la viga original aguas abajo muestra una gran grieta en toda su longitud, de modo que queda 
separado en dos partes, por donde también se manifiestan infiltraciones de agua. Los paramentos de la 
estructura original se encuentra en peor estado que la ampliación, pudiendo señalar la mayor suciedad así como 
las perforaciones de las barras hincadas en el tablero original de las barandillas iniciales. No se aprecian daños 
estructurales.  
RESTAURACIONES: Muestra un ensanche de tablero y estribos realizado a finales del siglo XX o principios del siglo 
XXI. En lugar de seguir el modelo estructural original de estribos de mampostería exterior, opta por una pared de 
hormigón de 40 centrímetros de altura más, para compensar la diferencia de canto de las nuevas vigas. En 
cuanto a las nuevas vigas, cambia respecto de las anteriores de hormigón armado a un conjunto de vigas 
prefabricadas de doble T y losa de hormigón. Igualmente, se retira el tramo de aguas arriba de barandillas 
original, dejando el de aguas abajo en el límite del tablero e introduciendo los nuevos, también metálicos, a 
pequeña distancia de sus extremos. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Proceder a la limpieza general del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
De un lado, la rasante del puente queda encajada en la horizontal del camino al que pertenece. Los estribos 
están empotrados contra el terreno, rematando el encuentro con muros de mampostería de piedra, en el 
original, y de hormigón armado, en la ampliación, que se adaptan al perfil. Por tanto, el puente resuelve el 
problema de salvar el obstáculo del río sin crear modificaciones o alteraciones importantes en su entorno.  
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 
Zafra, J. M., Modelo de puentes de hormigón armado. Tramos rectos. Madrid, 1921. 
Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-

inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 
Producción propia (Observaciones in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 22,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 23,50 M ANCHURA TABLERO: 10,00 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,20 M 
CARACTERÍSTICAS: Tramos rectos apoyados, siendo el original de hormigón armado con sección T+T acartelada y 
el ampliado, con sección de dos dobles T con losa también de hormigón. Estribos de mampostería en la sección 
original y de hormigón en la ampliada. Barandillas metálicas en la obra original renovadas una vez ampliada. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja.  
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: El puente no presenta características constructivas, estructurales, técnicas o temporales que 
puedan considerarse de interés para una valoración patrimonial. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE EN CORTES DE BAZA SOBRE EL RÍO CASTRIL Nº GR-9106-0007+000 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Detalle del encuentro entre estribos. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985. 

 
Planimetría actual (2013). 

 
Detalle del lado derecho del frente aguas abajo. 

       
 

Vista de ambos frentes: A la izquierda, el original, aguas abajo; a la derecha, la ampliación aguas arriba. 
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NOMBRE: PUENTE DE ENTRADA A CÚLLAR VEGA Nº GR-3304-0002+100 

LOCALIZACIÓN: 
COORDENADAS: X 441571 Y 4111553 30S 
POBLACIÓN: CÚLLAR VEGA 
REF. GEOGRÁFICA: A 1 KM DE CÚLLAR VEGA DESDE CHURRIANA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Presenta en el cauce del río una bancada escalonada, que arranca de la misma zapata de las 
pilas del puente, para la pérdida de energía y la laminación del agua. 
 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Invasión de vegetación en la coronación de las pilas y en los laterales del tablero. El hormigón de 
los frentes de la losa está fisurado y parcialmente deteriorado, sin que lleguen a apreciarse los armados 
interiores. Alguno de los tramos de las barandillas presentan abolladuras. 
RESTAURACIONES: No se aprecian restauraciones. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO-ALTO. 
RECOMENDACIONES: Limpieza de la vegetación y reparación de la losa para evitar exposición de la armadura a los 
agentes externos. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Servicio de Conservación y Dominio Público Viario. Dirección General de Carreteras de la 
Consejería de Obras Públicas y Vivienda de la Junta de Andalucía, Plan de Aforos de la 
Red Principal de Carreteras de Andalucía. Granada, 2011. 

Producción propia (Observación y mediciones).  

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: LOSA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 3.  LUZ LIBRE VANO: 6,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 20 M.  ANCHURA TABLERO: 8,00 M. 
     ESPESOR PILAS: 1,00 M   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 3,80 M 
 
CARACTERÍSTICAS: Losa de hormigón apoyada sobre pilares también de hormigón con tajamares achaflanados 
aguas arriba y redondeados aguas abajo. Dichos pilares se hallan, a su vez, apoyados sobre zapatas. Estribos 
de hormigón. Muros de contención de sillería en la parte alta y hormigón en la baja. Barandillas metálicas. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: El puente no presenta características constructivas, estructurales, técnicas o temporales que 
puedan considerarse de interés para una valoración patrimonial. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
La estructura salva el canal del río Dílar, cuyos estribos también ejercen de paredes del mismo. Su rasante no 
altera la horizontal de la vía a la que pertenece. El contacto con el río se realiza con dos pilas que se encajan en 
el canal mediante zapatas, aunque también se ha previsto que, ante la subida del nivel del río, los pilares 
presentan tajamares achaflanados del lado de aguas arriba, así como espolones redondeados aguas abajo. 
A ambos lados del puente existen caminos de entrada a fincas, bien residenciales, bien de cultivo, 
pertenecientes a la comunidad de regantes de la acequia de Arabuleila. El desvío a dichos caminos no es 
adecuado, contando con un paso de peatones del lado izquierdo para una carretera con una intensidad de entre 
10000 y 15000 vehículos al día, lo que puede provocar accidentes.  
RECOMENDACIONES: Reforzar las medidas de seguridad para el paso de peatones o la entrada de vehículos en 
los caminos laterales. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE DE ENTRADA A CÚLLAR VEGA Nº GR-3304-0002+100 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del puente aguas abajo. 

 
Vista del puente aguas arriba. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE DE LOS CIJONES Nº GR-3204-0002+800 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 449781 Y 4088168 
POBLACIÓN: MELEGÍS 
REF. GEOGRÁFICA: EN LA ENTRADA A MELEGÍS DESDE LECRÍN. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: PROBABLE S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: PROBABLE S. XX    AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta suciedad generalizada e invasión masiva de pequeña vegetación. Los frentes 
del puente debieron estar recubiertos de mortero de cemento imitando opus incertum similar al de los pretiles. 
Este recubrimiento se ha perdido casi en su totalidad dejando al descubierto la mampostería interior. Esta 
mampostería no cuenta con rejuntado alguno lo que favorece la proliferación de vegetación y depósitos de 
tierra, animales, etc. 
RESTAURACIONES: No se aprecian restauraciones. Tan solo reparaciones parciales. Por ejemplo, se han perdido 
algunos sillares de la albardilla del pretil del paramento de aguas arriba que han sido sustituidos por fábrica de 
ladrillo recubierta con mortero de cemento. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Sería aconsejable recuperar el recubrimiento de mortero que protege las fábricas de 
mampostería de los frentes del puente. Previamente se realizará la limpieza de paramentos. 
 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente se encuentra sobre un torrente actualmente seco. Las laderas laterales están siendo modificadas para 
aumentar la zona de cultivo de olivar anexa, lo que hace peligrar la integridad del puente que podría terminar 
aterrado parcialmente bajo los rellenos de tierra. El puente es visible desde la margen derecha en el paramento 
de aguas abajo por la presencia de un parque mirador. 
RECOMENDACIONES: Recuperar el nivel de arranque del puente. 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 
 

Hoja 1041-2. MTN 1:25000, Instituto Geográfico Nacional. Madrid, 2006. 

Producción propia (Observaciones y medidas in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 4,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 7,00 M ANCHURA TABLERO: 4,00 M 
      ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,00 M 
CARACTERÍSTICAS: Bóveda de medio punto con dovelas de sillares en los frentes e intradós de fábrica de ladrillo. Estribos y 
tímpanos de mampostería irregular. Pretil de mampostería recubierta con mortero imitando opus incertum. Albardillas de 
sillería. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: MEDIA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: ALTA 
JUSTIFICACIÓN: Las características constructivas y estructurales no presentan valores reseñables. Sin embargo, el puente 
se corresponde con una tipología propia del primer tercio del siglo XX, que puede ser tenida en cuenta como valor histórico 
reseñable. 

 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE DE LOS CIJONES Nº GR-3204-0002+800 

PLANIMETRÍA 

 
Frente del puente aguas arriba. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 
Frente del puente aguas abajo desde el mirador del lateral. 

FOTOGRAFÍAS 



200

DOCUMENTO 02. Oportunidades y estrategias económicas

2.4. OPORTUNIDADES PATRIMONIALES           

 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PTE. EN LA CARRETERA DE RESTABAL S/ R. TORRENTE Nº GR-3204-0004+200 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 448633 Y 4087709 
POBLACIÓN: EL VALLE 
REF. GEOGRÁFICA: A LA SALIDA DE MELEGÍS HACIA RESTABAL 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX  

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: 1920-1922   AUTOR: ANTONIO RICO 
SINGULARIDADES: En el frente de aguas arriba tiene incorporada (colgada con ménsulas metálicas atornilladas a 
la mampostería del frente del puente) una tubería para el paso de agua. La tubería cuelga por debajo de la clave 
de los arcos. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Los frentes del puente presentan suciedad generalizada, presencia de líquenes y pequeña 
vegetación (matojos...). Las roscas de los arcos que están enlucidas con mortero de cemento presentan 
pequeñas fisuras y desconchones en el mortero. El pretil de aguas abajo tiene una laguna debida a la pérdida 
de una de las piezas de la mampostería, quedando parcialmente decalzado el sillar superior de remate del pretil 
(con peligro de caída).  
RESTAURACIONES: No ha sufrido reparaciones ni restauraciones evidentes. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Se recomienda restablecer la pieza de mampostería del pretil perdida con el fin de evitar 
mayores deterioros de éste. Retirada de vegetación en los frentes del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente se adapta perfectamente al entorno. Su rasante no altera la horizontal del camino al que pertenece. El 
cauce del río no ha debido tener mantenimiento en cuanto a la limpieza de riberas y eso ha provocado la 
invasión de la vegetación sobre el propio cauce a su paso bajo el puente. El ojo derecho  del puente se 
encuentra completamente invadido por la vegetación de ribera y el izquierdo parcialmente. El puente queda 
puse oculto parcialmente por la vegetación. 
RECOMENDACIONES: Se recomienda  realizar limpieza de riberas con el fin de liberar los vanos del puente. 
Posibilidad de retirar la tubería que está adosada al frente de aguas arriba del puente y que afea 
considerablemente su aspecto. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Jefatura provincial de carreteras de Granada (Proyecto) 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

 
 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: HORMIGÓN    CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 15,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 31 M.  ANCHURA TABLERO: 6,20 M 
     ESPESOR PILAS: 1,80 M    ALTURA MÁXIMA RASANTE: 8,10 M 

CARACTERÍSTICAS: Bóvedas escarzanas de hormigón. Tímpanos y estribos de mampostería. Pila de mampostería 
con tajamares y sombrerete. Pretil de mampostería con albardilla de sillería. Imposta incluso en arranques de 
sillería 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: ALTA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: ALTA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: El puente se enmarca en una tipología reconocible de las carreteras de la zona y de un momento 
histórico preciso. 

 

NOMBRE: PTE. EN LA CARRETERA DE RESTABAL S/ R. TORRENTE Nº GR-3204-0004+200 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista lateral del frente de aguas arriba. 

 
 
 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 
 

Planimetría actual (2013). 

 
Vista general del frente de aguas abajo. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual) 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 
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NOMBRE: PTE. EN LA CARRETERA DE RESTABAL S/ R. DÚRCAL Nº GR-3204-0004+500 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 448839 Y 4087409 
POBLACIÓN: EL VALLE 
REF. GEOGRÁFICA: A LA ENTRADA DE RESTABAL DESDE MELEGÍS 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX  

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: 1905   AUTOR: JOSÉ PERALS MARÍN 
SINGULARIDADES: En el frente de aguas arriba tiene incorporada (colgada con ménsulas metálicas atornilladas a 
la mampostería del frente del puente) una tubería para el paso de agua.  Bajo el arco de la orilla izquierda 
discurre un camino pavimentado que discurre paralelo al cauce del río. El vano de la derecha cuenta con una 
rampa de laminación 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Los frentes del puente presentan suciedad generalizada en los pretiles, presencia de líquenes y 
pequeña vegetación  (matojos, etc.). Los frentes de mampostería irregular están rejuntadas parcialmente con 
morteros de cemento que atacan a la piedra de la mampostería. Suciedad en el intradós de los arcos.  
RESTAURACIONES: Se ha incluido una pilastra que se encuentra encalada y adosada al estribo derecho en el 
paramento de aguas abajo. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y retirada de vegetación infestante en los frentes del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente se adapta perfectamente al entorno. Su rasante no altera la horizontal del camino al que pertenece. El 
vano izquierdo presenta invasión de vegetación de juncos. Cuenta con un mirador en la orilla derecha del cauce. 
RECOMENDACIONES: Se recomienda  realizar limpieza de riberas con el fin de liberar los vanos del puente.  
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Jefatura provincial de carreteras de Granada (Proyecto) 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA                CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 14,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 31,70 M.       ANCHURA TABLERO: 6,20 M 
     ESPESOR PILAS: 2,70 M               ALTURA MÁXIMA RASANTE: 12,70 M 

CARACTERÍSTICAS: Bóvedas escarzanas de sillería con arranques de canes de sillares. Tímpanos y estribos de 
mampostería. Pila ataluzada de sillería con tajamares y sombrerete. Pretil de mampostería con albardilla de 
sillería. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Alta. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: ALTA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: ALTA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: ALTA 
JUSTIFICACIÓN: Las características estructurales, constructivas e historiográficas del puente recomiendan una 
valoración elevada desde el punto de vista patrimonial. 

 

 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

NOMBRE: PTE. EN LA CARRETERA DE RESTABAL S/ R. DÚRCAL Nº GR-3204-0004+500 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
 

Vista general del frente de aguas abajo. 

Planimetría actual (2013). 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

 

 
 

Vista general del frente de aguas arriba. 
 

 
Detalle del intradós y de la pila central. 
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NOMBRE: PUENTE DE LOS VADOS Nº GR-3304-0007+500 

LOCALIZACIÓN: 
COORDENADAS: X 439910 Y 4116137 30S 
POBLACIÓN: GRANADA 
REF. GEOGRÁFICA: A 100 M DE LA EDAR LOS VADOS. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XIX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XIX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Aguas abajo, se encuentran los restos de una pila y un estribo de un antiguo puente de 
ferrocarril. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Suciedad media de paramentos y presencia de vegetación en algunos puntos de los paramentos, 
destacando el frente de aguas abajo. Presenta, en el arco central, una dovela fracturada y deslizada hacia 
abajo. Buena parte de las barandillas está oxidada. 
RESTAURACIONES: Ha sido sometido a restauración, durante la cual fueron añadidas las aceras en voladizo. Esta 
intervención invadió la rosca del arco central, sesgándola para introducir dicha pasarela. Debido a esta 
restauración, se rejuntaron con mortero de cemento portland los sillares de los paramentos, siendo más burdo el 
rejuntado en los superiores de los frentes y la zona de las dovelas de los arcos, afeando su aspecto y 
acelerando los procesos de degradación de los sillares de piedra.  
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y restauración de los frentes mediante repicado de los morteros de 
cemento sustituyéndolo por morteros de cal tradicionales. Reparación de la dovela fracturada para evitar su 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Archivos de la Jefatura Provincial de Carreteras de Granada. 

Madoz, P., Diccionario Geográfico. Madrid, 1847. 

Valverde, E., Guía del Antiguo Reino de Andalucía. 1889. 

Itinerario descriptivo militar de España, Itinerario 764. 1866. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985.

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 3.  LUZ LIBRE VANO: 15,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 44,50 M.  ANCHURA TABLERO: 7,30 M. 
     ESPESOR PILAS: 3,10 M        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 8,40 M 
 
CARACTERÍSTICAS: Puente simétrico y alomado. Bóvedas escarzanas de sillería. Tímpanos y estribos de sillería. 
Aceras en voladizo sobre canes con losa de hormigón armado y tajamares aguas arriba, añadidos. Cimentación 
de sillares de otro tipo de piedra. Barandillas metálicas. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
La estructura salva el canal del río Dílar para conectar el término municipal de Vegas del Genil con la autopista 
A-92. Aunque no guarda la horizontalidad del camino, el puente está muy integrado en su entorno, debido 
especialmente a la frondosa vegetación de ribera, tanto por que cubre sus laterales como por los tonos de la 
fábrica utilizada, similares a ésta. 
Además, presenta aceras bien delimitadas por las que puede accederse al entorno a pie. 
RECOMENDACIONES:  

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: ALTA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: ALTA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIONES: Las características constructivas del puente representan la técnica habitual de su época, por lo 
que es un exponente de dicho momento histórico. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE DE LOS VADOS Nº GR-3304-0007+500 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
 

Vista del puente aguas abajo. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

 
Planimetría actual (2013) 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

 
Vista del puente aguas abajo. 
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NOMBRE: PUENTE NUEVO EN LA CARRETERA GRANADA-LA ZUBIA  

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 447760 Y 4110709 30S 
POBLACIÓN: GRANADA 
REF. GEOGRÁFICA: EN LA ENTRADA A LA ZUBIA DESDE GRANADA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: FINALES DEL S. XX 
ANTECEDENTES: PUENTE VIEJO EN LA 

CARRETERA GRANADA-LA ZUBIA 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: FINALES DEL S. XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: En ambos frentes, el puente lleva colgadas, mediante ménsulas metálicas atornilladas a la 
viga, varias conducciones de electricidad. Dichas conducciones cuelgan a distintas alturas a lo largo del canto 
de la viga. El canal por el que cruza el río Monachil era previo a la construcción de este puente por lo que, a lo 
ancho de la viga-tablero, hubo de demolerse y rehacerse para ubicarlo: En lugar de usar mampostería similar a 
la del canal, presenta textura de hormigón. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta suciedad generalizada e invasión masiva de pequeña vegetación. Del mismo 
modo, se ven infiltraciones en las paredes del canal a ambos lados del puente. Faltan varios adoquines en los 
extremos del tablero, bajo las barandillas. 
RESTAURACIONES: No se aprecian restauraciones.  
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Se aconseja recuperar las piezas perdidas señaladas, así como proceder con la limpieza de 
los paramentos. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE: 
El puente está ubicado en la entrada al municipio de La Zubia desde Granada, mejorando el acceso existente 
(ver Vacante 2), mediante rectificación de la ruta. Construido sobre el canal que antropiza el río Monachil, 
presenta entradas a sendos caminos, protegidas por barandillas idénticas a las del puente, en las orillas del río, 
a modo de parque fluvial, no muy claramente separados de los carriles colindantes, usados por los vehículos de 
las casas vecinas para salir a la carretera, provocando accidentes en los que la estructura del puente puede 
verse involucrada. 
RECOMENDACIONES: Aumentar las medidas de seguridad para la entrada de vehículos en los carriles colindantes, 
así como para evitar accidentes en la entrada de los caminos peatonales. Igualmente, proceder a la limpieza y 
mantenimiento del entorno. 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 
 

Producción propia (Observaciones y medidas in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: LOSA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 12,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 17,00 M ANCHURA TABLERO: 7,00 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 7,90 M 
CARACTERÍSTICAS: Viga continua de hormigón. Barandillas metálicas. Las paredes del canal, de hormigón a la 
altura del puente, hacen la función de sus estribos. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIONES: No presenta elementos estructurales, constructivos, materiales ni temporales que supongan un 
valor añadido al objeto ingenieril. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE NUEVO EN LA CARRETERA GRANADA-LA ZUBIA VACANTE 1 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista parcial del frente del puente aguas arriba. 

 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 
Frente del puente aguas abajo desde el camino derecho. 
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NOMBRE: PUENTE VIEJO EN LA CARRETERA GRANADA-LA ZUBIA  

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 447746 Y 4110702 30S 
POBLACIÓN: GRANADA 
REF. GEOGRÁFICA: EN LA ENTRADA A LA ZUBIA DESDE GRANADA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: SIGLO XIX 
 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XIX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: En desuso. Presenta una tubería para desaguar posibles avenidas en el estribo derecho aguas 
arriba. El curso del río Dílar se encuentra canalizado y libre de obstáculos a excepción de vegetación de ribera. 
Antes de hacerse el puente nuevo, era punto de numerosos accidentes. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente está completamente invadido por la vegetación, tanto en la ribera como en la propia 
estructura, destacando en el estribo izquierdo y en el paramento de aguas arriba. Los pretiles del puente están 
completamente destruidos y parcialmente perdidos. Así mismo, parte del interior del tablero queda al 
descubierto en el frente de aguas arriba. El tablero ha perdido la capa de asfalto. 
RESTAURACIONES: El pretil original fue sustituido por uno de bloques de hormigón que, del mismo modo que el 
anterior, ha sido destruido y del que apenas quedan unas piezas. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MALO 
RECOMENDACIONES: Reconstruir los pretiles y proceder a la limpieza general del puente. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 
 

Mapa militar de España. Hoja 1026 (Padul). 1983. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Observaciones in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 10,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 19,60 M ANCHURA TABLERO: 4,60 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,80 M 
CARACTERÍSTICAS: Bóveda escarzana de ladrillo con estribo escalonado de sillería y mampostería, con imposta y 
pretil de sillería. Boquilla de dos roscas de ladrillo. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente está ubicado en la entrada al municipio de La Zubia desde Granada, en un recodo que está 
abandonado tras la construcción del nuevo puente (ver Vacante 1), que mejoró el acceso existente mediante 
rectificación de la ruta. Asimismo, da comienzo a la canalización del río Monachil, usándose la cara exterior de 
sus estribos como paredes del canal. 
RECOMENDACIONES: Limpieza parcial de riberas para evitar la invasión del cauce. 
 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: MEDIA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: La antigüedad del puente, así como los materiales que constituyen su estructura, hacen que 
merezca que se considere su preservación. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE VIEJO EN LA CARRETERA GRANADA-LA ZUBIA  

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del frente del puente aguas arriba. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 

 
 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985. 

 
Planimetría actual (2013). 

 
Detalle del tablero en el frente aguas arriba. 

 
Frente del puente aguas abajo desde el camino derecho. 

 
Detalle de la tubería de desagüe del puente. 
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NOMBRE: PUENTE EN JÉREZ SOBRE EL ARROYO BERNAL Nº GR-5104-0011+700 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 486430 Y 4116811 30S 
POBLACIÓN: JÉREZ DEL MARQUESADO 
REF. GEOGRÁFICA: A LA SALIDA DE JÉREZ HACIA EL NORTE, A 2 KM. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Los aligeramientos en los viaductos de acceso y la gran luz del tramo central.  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El estribo izquierdo muestra descascarillado leve en el hormigón del frente, sin llegar a mostrar las 
armaduras. 
RESTAURACIONES: En el estribo derecho, se ven marcas de una antigua fisura, reparada con mortero de cemento. 
En el estribo izquierdo, aunque menos señalada, también se percibe otra reparación de igual índole. En esa 
zona, existen tres barandillas de distinto aspecto, añadidas más tarde, posiblemente tras algún accidente en las 
inmediaciones. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y revisión de la cimentación izquierda. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 3.  LUZ LIBRE VANO: 9,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 92,00 M.   ANCHURA TABLERO: 6,20 M 
        50,00 M      ALTURA MÁXIMA RASANTE: 23,00 

M 
 
CARACTERÍSTICAS: Dos bóvedas gemelas de hormigón con diafragmas transversales. Aligeramiento en estribos 
de directriz parabólica, también de hormigón. Estribos de mampostería. Aceras en voladizo. Barandillas con 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Este es un puente especialmente rico desde el punto de vista paisajístico: La esbeltez de su vano central 
permite ver prácticamente todo el cauce desde cualquiera de sus frentes. El paisaje de la Sierra Arana aguas 
arriba enriquece el panorama del entorno, compuesto por el cauce del río en primer plano, que se encaja en una 
zona más llana y extensa a su alrededor. 
En cuanto a la conducción, en el sentido Jérez presenta un montículo a la salida que dificulta la visión y obliga a 
aminorar la marcha, aumentando el riesgo de accidentes en la zona. 
RECOMENDACIONES: Adaptación del entorno del puente para disposición de un mirador con mejores condiciones 
de visibilidad y seguridad. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media-Alta. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: ALTA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: ALTA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: MEDIA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: ALTA 
JUSTIFICACIÓN: La estructura del puente, así como sus dimensiones y sistema constructivo, hacen de éste un 
modelo a conservar como representación de una tipología propia de una época.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985. 
 

NOMBRE: PUENTE EN JÉREZ SOBRE EL ARROYO BERNAL Nº GR-5104-0011+700 

PLANIMETRÍA

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del estribo izquierdo. Vista del tablero. En primer plano, la citada fisura. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  

 
Vista del frente aguas arriba.  

Vista del frente aguas abajo. 

 
 
 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985. 
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NOMBRE: PUENTE SOBRE EL ARROYO DE JÉREZ Nº GR-5104-0014+700 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 485271 Y 4114302 30S 
POBLACIÓN: JÉREZ DEL MARQUESADO 
REF. GEOGRÁFICA: A 400 M DE JÉREZ, CAMINO DE LANTEIRA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: SIGLO XX 
 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO   SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Presenta suciedad generalizada, así como pintadas, e invasión de vegetación, destacable en el 
encuentro entre el frente y el tablero. Presenta una fractura superficial en el arco de aguas arriba, en el margen 
izquierdo, que no muestra continuidad más allá del frente. No se aprecian más daños.  
RESTAURACIONES:  
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Proceder a la limpieza general del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente salva el obstáculo del arroyo de Jérez, sin añadir variaciones de altura en el camino, pero igualmente 
sirve de entrada a un conjunto de paseos en su entorno, a modo de rutas naturales, integrándose en él. 
RECOMENDACIONES: Cuidado del puente y su entorno para su puesta en valor y promoción. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones, mediciones in situ, planimetría y fotografías). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: MAMPOSTERÍA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 10,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 20,00 M ANCHURA TABLERO: 10,00 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 9,10 M 
CARACTERÍSTICAS: Bóveda de medio punto de mampostería. Imposta de ladrillo cubierto de cemento. Grandes 
estribos de mampostería. Aceras en voladizo. Barandilla metálica. 

PLANIMETRÍA 

 

 
Planimetría actual.  

Vista del frente de aguas abajo. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL:BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características reseñables que le den valor patrimonial.
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NOMBRE: PUENTE SOBRE LA RAMBLA DE BENEJAR EN LA CALAHORRA Nº GR-5104-0023+000 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 478299 Y 4119895 30S 
POBLACIÓN: LA CALAHORRA 
REF. GEOGRÁFICA: A LA ENTRADA DE LA CALAHORRA DESDE ALQUIFE 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: La existencia de las vigas en doble T para reforzar la resistencia del tablero debido a los 
voladizos. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El frente presenta un aspecto poco cuidado: El encalado del frente ha salpicado a los arcos y los 
pilares y se ha rellenado de mortero sin allanarlo. Varias bóvedas presentan hormigón descascarillado aunque 
sin mostrar las armaduras. Vegetación existente en los bajos de las protecciones del tablero. 
RESTAURACIONES: Parece haber sido restaurado, pues algunos huecos propios de piezas de la mampostería se 
hallan rellenos de mortero de cemento. Del mismo modo, el enfoscado muestra dos fases: Una uniforme y otra 
sin aplanar, como hemos señalado, justo por debajo de las vigas salientes en doble T. Muestra dos tipos de 
barandillas: Una, en los extremos, de cemento, y otra, separando los arcenes del resto de la vía, bionda, de 
aspecto posterior. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y mejora del enfoscado del frente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente realiza correctamente su función de salvar el obstáculo, en este caso la rambla de Benejar, en el 
camino entre Alquife y La Calahorra. La rasante no afecta en absoluto a la horizontal del camino, desde donde 
se puede contemplar el paisaje entre ambos pueblos, así como los panoramas de la Sierra Arana, donde se 
enclava. 
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 5.  LUZ LIBRE VANO: 4,2 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 33 M.   ANCHURA TABLERO: 5,70 M 
     ESPESOR PILAS: 1,20 M   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 4,20 M 
CARACTERÍSTICAS: Losas de hormigón armado unidas y soportadas por la estructura inferior, compuesta por 5 
bóvedas de mampostería con arcos imitando dovelas y relleno de hormigón encalado, con varias vigas en doble 
T para soportar los voladizos. Estribos y pilas de mampostería. Barandillas metálicas y protecciones de 
hormigón. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Bajo-Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: No posee elementos singulares que supongan una valoración patrimonial. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE SOBRE LA RAMBLA DE BENEJAR EN LA CALAHORRA Nº GR-5104-0023+000 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del frente aguas arriba del puente. 

 
Vista parcial del frente aguas arriba del puente. 

 
Vista de una de las bóvedas y uno de los estribos.  

Detalle de una de las bóvedas. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE NUEVO EN LANTEIRA Nº GR-5104-0016+700 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 487524 Y 4113813 30S 
POBLACIÓN: LANTEIRA 
REF. GEOGRÁFICA: A LA ENTRADA A LANTEIRA DESDE JÉREZ. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO   SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El estribo izquierdo se ve parcialmente cubierto por enredadera. Se aprecia cierto grado de 
suciedad. Se observa una grieta transversal a la calzada en el encuentro entre el puente y el terreno debido a la 
falta de junta de dilatación. Presenta marcas de humedad debidas a filtraciones tanto en los mechinales como 
en el intradós de las bóvedas hasta la cota de los estribos. Descascarillado en las roscas de los arcos. 
RESTAURACIONES: En el estribo derecho, se ven marcas de una antigua fisura, reparada con mortero de cemento. 
En el estribo izquierdo, aunque menos señalada, también se percibe otra reparación de igual índole. En esa 
zona, existen tres barandillas de distinto aspecto, añadidas más tarde, posiblemente tras algún accidente en las 
inmediaciones. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Este es un puente especialmente rico desde el punto de vista paisajístico: La esbeltez de su vano central 
permite ver prácticamente todo el cauce desde cualquiera de sus frentes. El paisaje de la Sierra Arana aguas 
arriba enriquece el panorama del entorno, compuesto por el cauce del río en primer plano, que se encaja en una 
zona más llana y extensa a su alrededor. 
En cuanto a la conducción, en el sentido Jérez presenta un montículo a la salida que dificulta la visión y obliga a 
aminorar la marcha, aumentando el riesgo de accidentes en la zona. 
RECOMENDACIONES: Adaptación del entorno del puente para disposición de un mirador con mejores condiciones 
de visibilidad y seguridad. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: BÓVEDA    MATERIAL: FÁBRICA   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 3.  LUZ LIBRE VANO: 7,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 32,00 M.   ANCHURA TABLERO: 10,00 M 
        6,00 M ESPESOR DE PILAS: 1,50 M  ALTURA MÁXIMA RASANTE: 14,00 

M 
CARACTERÍSTICAS: Puente de tres vanos. Tres arcos de medio punto de hormigón. El arco central ligeramente 
peraltado. Apoyo sobre pilas de sección escalonada, con esquinas reforzadas con sillares y núcleo de 
mampostería. Riñones de bóvedas y estribos de puente realizados en mampuesto irregular. Imposta del puente 
de sillares. Aceras voladas de hormigón armado y barandillas exteriores metálicas. Separación de zona de 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media-Alta. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: ALTA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: ALTA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: ALTA 
JUSTIFICACIÓN: El puente se une a un conjunto de infraestructuras realizadas de manera conjunta y que deben ser 
conservadas y estudiadas unitariamente. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE NUEVO EN LANTEIRA Nº GR-5104-0016+700 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del frente aguas arriba del puente.  

Vista del tablero. En primer plano, la citada fisura. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE DE ENTRADA A GABIA LA GRANDE GR-3303-0005+900 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 441427 Y 4110674 30S 
POBLACIÓN: LAS GABIAS 
REF. GEOGRÁFICA: ENTRADA NORTE A LAS GABIAS SOBRE RÍO DÍLAR. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: SIGLO XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES:  
 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Existe vegetación de ribera adosada a los estribos. 
RESTAURACIONES: No se aprecian. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza de la vegetación. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente forma parte de una de las entradas al término municipal de Las Gabias, en el límite con Armilla, al 
núcleo de Gabia La Grande, sobrepasando el canal del río Dílar. Su construcción descarga al otro puente (Ver 
GR-3303-0006+200) del tráfico que soporta para quien tenga que acceder a la zona norte del término, aunque, 
por su entorno, está previsto que acoja su propio tráfico, una vez se resuelva la urbanización del lugar. 
RECOMENDACIONES: 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 
 

Producción propia (Observaciones y medidas in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 22,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 27,00 M ANCHURA TABLERO: 22,00 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,30 M 
CARACTERÍSTICAS: Viga doble continua de hormigón. Barandillas metálicas y biondas para separar las aceras de 
los carriles. Estribos de hormigón. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características ni elementos representativos que supongan una valoración de 
carácter patrimonial. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE DE ENTRADA A GABIA LA GRANDE GR-3303-0005+900 

PLANIMETRÍA 

 
Vista del frente del puente aguas arriba. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 
Planimetría actual (2013). 

 
Frente del puente aguas abajo desde el camino derecho. 

FOTOGRAFÍAS 
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NOMBRE: PUENTE EN LUGROS SOBRE EL RÍO ALHAMA Nº GR-4105-0000+800 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 428830 Y 413572 30 S 
POBLACIÓN: LUGROS 
REF. GEOGRÁFICA: A LA SALIDA DE LUGROS, DIRECCIÓN PURULLENA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
 

DATOS HISTÓRICOS:     FECHA: SIGLO XX  AUTOR: DESCONOCIDO  SINGULARIDADES: 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente manifiesta marcas de escorrentía en sus paredes e invasión de vegetación en los bordes 
del tablero.  
RESTAURACIONES: No se aprecian. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Limpieza general del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente forma parte de una pequeña canalización del río Alhama a su paso por el término de Lugros. Está 
apoyado sobre una losa que ejerce de plataforma de laminación, creando un ambiente propicio para el paseo. 
Esta sensación se refuerza con el merendero dispuesto en la orilla derecha del río, bien conectado con la 
carretera que parte del núcleo de Lugros, cuya rasante no altera la horizontal del camino. 
RECOMENDACIONES: Recuperar el paso de agua en el vano derecho. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones, medidas in situ y fotografías). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN  CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 4,20 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 29 M ANCHURA TABLERO: 5,70 M 
     ESPESOR PILAS: 1,00 M  ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,5 M 
CARACTERÍSTICAS: Losas de hormigón armado con pila intermedia de hormigón. Tajamares y semitajamares con 
sombrerete aguas arriba. Barandilla metálica. 

 
 

Frente aguas abajo del río, donde se pueden apreciar, 
abajo a la derecha, el salto hidráulico, y en primer plano, la 

canalización que separa el río Alhama del merendero. 

PLANIMETRÍA Y FOTOGRAFÍAS 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Nula.  
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: NINGUNA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta ningún elemento o característica que pueda ser considerada de valor patrimonial. 

 

Arriba, planimetría de 1985. Abajo, planimetría actual 
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NOMBRE: PUENTE DE OLIVARES Nº GR-3413-0001+400 

DATOS HISTÓRICOS: FECHA: SIGLO XX AUTOR: DESCONOCIDO  SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El hormigón del arco presenta algunas fisuras transversales superficiales. El frente muestra infiltraciones 
aunque se presentan especialmente bajo los mechinales que actúan como vertederos, sin que las demás pongan en riesgo 
la estructura. La losa presenta descascarillado en el hormigón aunque sin mostrar las armaduras. 
RESTAURACIONES: El muro de ladrillo y forja parece haber sido construido a posteriori, pues el desgaste del hormigón de la 
losa asemeja en forma y continuidad con el propio de un muro metálico hendido en la misma. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y revisión de las fisuras

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente realiza correctamente su función de salvar el obstáculo, en este caso la rambla de Benejar, en el camino entre 
Alquife y La Calahorra. La rasante no afecta en absoluto a la horizontal del camino, desde donde se puede contemplar el 
paisaje entre ambos pueblos, así como los panoramas de la Sierra Arana, donde se enclava. 
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones, datos in situ, planimetría y fotografías). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: ARCO    MATERIAL: FÁBRICA DE HORMIGÓN Y MAMPUESTO CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 16,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 26 M.   ANCHURA TABLERO: 6,20 M 
         ALTURA MÁXIMA RASANTE: 13,50 M 
CARACTERÍSTICAS: Arco de hormigón sobre estribos de mampostería. Frentes de mampostería hasta la losa, de hormigón. 
Presenta los huecos de los mechinales vistos y sin protección. Barandilla de montantes con pináculo de ladrillo y vanos con 
baranda de forja. 

PLANIMETRÍA Y FOTOGRAFÍAS 

 
 

Planimetría actual. 
 

 

Vista parcial del frente de aguas arriba. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta elementos que permitan establecer valoración patrimonial. La inclusión de la barandilla de 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 432002 Y 4131887 30S 
POBLACIÓN: MOCLÍN 
REF. GEOGRÁFICA: EN EL NÚCLEO URBANO DE OLIVARES. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
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NOMBRE: PUENTE EN TÓZAR SOBRE EL RÍO VELILLOS Nº GR-3408-0018+100 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 429789 Y 4134561 
POBLACIÓN: TÓZAR 
REF. GEOGRÁFICA: A UNOS 3 KM DE TÓZAR EN DIRECCIÓN A MOCLÍN 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta suciedad generalizada e invasión de vegetación, hasta el punto de que el arco 
extremo de la derecha está completamente cegado; igualmente, parte del arco extremo de la izquierda. 
Existencia de hongos y líquenes en las intradós de las bóvedas y descascarillado del mortero de las roscas de 
los arcos. Fisuración discontinua en el firme del tablero.  
RESTAURACIONES: Presentaba una barandilla de hormigón que, ya derruida en su mayor parte, ha sido sustituida 
por una metálica que, aunque se mantiene completamente en pie, muestra abolladuras en uno de los extremos 
del puente. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general, enfoscado de los arcos y sellado de las grietas del firme. Recambio de las 
barandillas afectadas por deformación. 
 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
A medio camino entre los núcleos de Moclín y Tózar, se encuentra este puente. Salva uno de los pasos del río 
Velillos o Frailes, de modo que se trata de uno de los puntos más bajos del perfil de la carretera, aunque su nivel 
es suficiente. 
 
RECOMENDACIONES: El puente se encuentra integrado en el paisaje y no se considera necesaria ninguna 
intervención. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: ARCOS    MATERIAL: HORMIGÓN Y MAMPOSTERÍA CLASE: CARRETERO 
VANOS: 4.  LUZ LIBRE VANO: 6,6 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 45 M.   ANCHURA TABLERO: 6 M 
     ESPESOR PILAS: 1,2 M   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 7,4 M 
CARACTERÍSTICAS: Bóvedas escarzanas de hormigón. Pilares de mampostería. Estructura de mampostería. 
Estribos rectos de mampostería. Barandilla de hormigón, derruida en parte, y sustituida por otra metálica. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN:  No presenta características estructurales, constructivas, materiales o temporales que justifiquen 
ningún grado de consideración patrimonial. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE EN TÓZAR SOBRE EL RÍO VELILLOS Nº GR-3408-0018+100 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista del frente aguas arriba del puente. 

 
Vista del frente aguas abajo del puente. El ojo ciego, al 

fondo. 

 
Detalle del pavimento.  

Comparación entre las vallas antiguas y las actuales. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE NUEVO SOBRE EL RÍO FRAILES Nº GR-3408-0006+200 

LOCALIZACIÓN: 
COORDENADAS: X 432218 Y 4128241 30S 
POBLACIÓN: MOCLÍN 
REF. GEOGRÁFICA: A 3 KM. DE TIENA EN DIRECCIÓN A PINOS PUENTE. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XXI 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XXI   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Sustituye al puente viejo sobre el río Frailes. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Presenta suciedad e invasión de vegetación leves, apenas reseñable en los estribos. Sobre los 
mismos, se muestran humedades propias de infiltración, también de carácter leve. 
RESTAURACIONES: No se aprecian. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones, mediciones in situ y fotografías). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 5.  LUZ LIBRE VANO: 40,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 40,00 M.   ANCHURA TABLERO: 10,00 M. 
CARACTERÍSTICAS: Cuatro vigas continuas de hormigón apoyadas sobre estribos dentados también de hormigón. 
Tablero apoyado sobre estas. Arcenes en voladizo y pretiles metálicos. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Sustituye al anterior puente, el puente viejo sobre el río Frailes (Ver GR-3408-0006+199) mejorando la 
conducción mediante la rectificación del cruce de este vado. 
RECOMENDACIONES: 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista parcial del frente de aguas abajo. 

 
Detalle del estribo derecho. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta elementos o características reseñables que puedan considerarse para una 
valoración patrimonial. 
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NOMBRE: PUENTE DEL RODEO Nº GR-3416-0003+400 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 428830 Y 4135720 
POBLACIÓN: MOCLÍN 
REF. GEOGRÁFICA: A 3 KM DE TÓZAR EN DIRECCIÓN A LA N-432 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
SIGUE EL MODELO DE LA COLECCIÓN DE 

ZAFRA. 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: En 1985, el puente conservaba su aspecto original. Con posterioridad, su tablero ha sido 
ensanchado, introduciendo un ensanche en la pila de sillarejo y variando su estructura de tablero con el añadido 
de dos doble T a ambos lados, en lo que antes eran voladizos. Las pilas se elevan por el exterior de los frentes 
hasta la parte superior del tablero, recogiendo las vigas lateralmente. Posee barandillas metálicas. El vano de la 
derecha posee un azud que impide el paso del agua cuando va baja. En el vano izquierdo hay una rampa para 
la laminación del agua. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta infiltraciones de agua en el encuentro entre el tablero original y su ensanche. 
Esa infiltración se manifiesta como escorrentía en las pilas, en particular en el encuentro entre la parte original 
de la pila y su ampliación aguas arriba. El muro de contención del vano derecho aguas abajo muestra una gran 
grieta en toda su longitud, estando completamente separado el peto de contención del terreno lateral del estribo. 
Presenta suciedad generalizada. No se aprecian daños estructurales.  
RESTAURACIONES: Muestra un ensanche de tablero realizado a partir de los años 90 del siglo XX. El ensanche se 
ha realizado siguiendo el modelo estructural original de pilas continuas de mampostería exterior (sillarejo en el 
ensanche) y vigas de hormigón armado (el ensanche se ha realizado con vigas prefabricadas de doble T). Se 
modifica el aspecto exterior de la pila que asciendo hasta el tablero exteriormente en los laterales. Barandilla 
moderna metálica. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Reparación del muro de contención lateral del estribo con el puente y reconexión. Revisar el 
contacto entre la obra antigua y la ampliación del tablero para evitar filtraciones de agua. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE: 
El puente se adapta perfectamente al entorno. Su rasante no altera la horizontal del camino al que pertenece. El 
contacto con el río se realiza con una pila central que se encaja en el cauce. Los estribos están empotrados 
contra el terreno, rematando el encuentro con muros de mampostería de piedra que se adaptan al perfil. Por 
tanto, el puente resuelve el problema de salvar el obstáculo del río sin crear modificaciones o alteraciones 
importantes en su entorno. Existe, como hemos indicado, un azud construido aguas arriba del puente en su 
margen derecha que impide el paso del agua, por el vano derecho en situación normal. En el vano izquierdo se 
ha construido una rampa que lamina el cauce en caso de avenida. 
RECOMENDACIONES: Recuperar el paso de agua en el vano derecho 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Zafra, J. M., Modelo de puentes de hormigón armado. Tramos rectos. Madrid, 1921. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN  CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 12,50 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 29 M ANCHURA TABLERO: 4 M ORIGINALMENTE.  
               ACTUALMENTE: 10 M. 
     ESPESOR PILAS: 2 M  ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,5 M 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta elementos reseñables que justifiquen una valoración patrimonial.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

 
 

Planimetría actual (2013) 

NOMBRE: PUENTE DEL RODEO Nº GR-3416-0003+400 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 

 
 

 
 

Pilar central y viga, donde se aprecian las ampliaciones. 

 
 

Vista del azud del vano derecho desde la margen derecha. 
 

 

Vista de la rampa de laminación desde la margen izquierda. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE URBANO DE OLIVARES  

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 432003 Y 4131814 30S 
POBLACIÓN: MOCLÍN 
REF. GEOGRÁFICA: EN EL NÚCLEO URBANO DE OLIVARES 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Se trata de un puente mixto en el que se resuelven los dos obstáculos del río con soluciones 
diferentes. Un primer puente de mampostería y sillería con arco rebajado y un segundo puente realizado con 
losa de hormigón y vano recto, posiblemente resultado de la desaparición de una estructura anterior. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Se muestra invasión de vegetación y suciedad generalizada en los frentes. En cuanto al tramo de 
losa, se ven algunas infiltraciones en la parte inferior de la losa, colindantes con los muros, así como pequeño 
descascarillado del hormigón de dichos muros. En cuanto al tramo de arco, presenta una fisura continuada a lo 
largo del intradós que se manifiesta en el desplazamiento de algunas dovelas del frente de aguas abajo hacia 
afuera de su posición original. Falta una pieza del propio intradós a través de la cual se ha propagado la 
aparición de la fisura. 
RESTAURACIONES: Del mismo modo que en el puente de Olivares (Ver GR-3413-0001+400), se ha modificado la 
protección original para cambiarla por la actual de ladrillo y forja que intenta unificar todo el conjunto, sin 
conseguirlo, detalle que se observa por las manchas de hormigón en masa sobre las piezas del frente de aguas 
abajo. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN BUENO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y saneado y cosido de la fisura para prevenir daños mayores con el 
desarrollo de la fisura. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Antiguamente usado como puente carretero, dicha función ha sido desplazada al puente de Olivares (Ver GR-
3413-0001+400), dotándose a este puente de medios para convertirlo en un puente peatonal (Pertenece a la 
Ruta del Califato, como se indica a su entrada por el margen derecho), aunque vehículos de menor peso, tales 
como motos o bicicletas, siguen circulando a su través. El puente está bien integrado en el entorno urbano, 
destacando el cambio de protecciones para adecuarlo al estilo de las viviendas de alrededor. 
RECOMENDACIONES: Considerar la posibilidad de sustituir la protección de barandillas de ladrillo y forja por otra 
más acorde a la estructura de sillares y mampuesto del puente. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Mapa militar de España. Hoja 1009 (Granada). 1980. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: MIXTO BÓVEDA/LOSA  MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 8,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 33,50 M   ANCHURA TABLERO: 4,5 M 
        7,50 M      ALTURA MÁXIMA RASANTE: 10,00 

M 
CARACTERÍSTICAS: Losa de hormigón armado y bóveda rebajada con aristones de sillería e intradós de ladrillo. 
Cimentado en roca, presenta roca intermedia grande con balcón y barandilla metálica con columnas de ladrillo. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Media. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: MEDIA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: MEDIA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: MEDIA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: El carácter desigual de las estructuras del puente reduce los valores patrimoniales de éste. Del 
mismo modo, las protecciones de ladrillo y forja no aportan ningún valor al conjunto. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Planimetría actual (2013). 
 

NOMBRE: PUENTE URBANO DE OLIVARES  

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
 
 

Vista parcial del frente aguas arriba de la losa del puente. 

 
 
 

Vista parcial del frente aguas abajo del arco del puente. 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada (1985). 
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NOMBRE: PUENTE SOBRE EL ARROYO MILANOS Nº GR-3410-0020+900 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 408830 Y 4131105 30S 
POBLACIÓN: MONTEFRÍO 
REF. GEOGRÁFICA: A 1,5 KM DE MONTEFRÍO, DIRECCIÓN ALGARINEJO. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES:  

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El tablero está invadido por la vegetación: Destaca la existente en el encuentro entre las aceras y el 
asfalto, que da lugar a las infiltraciones que se muestran sobre los estribos. Su vano está parcialmente cubierto 
por vegetación de ribera. Parte de sus barandillas metálicas muestran abolladura. 
RESTAURACIONES: No presenta restauraciones. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Limpieza general y revisión del contacto entre las aceras y la calzada para evitar las 
infiltraciones. 
 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Este puente salva el arroyo de Milanos a su paso por el término municipal de Montefrío, en dirección a Loja. Se 
trata de un entorno bajo y extenso, con proliferación de terrenos de cultivo o arboledas, como es nuestro caso. 
El arroyo de Milanos se trata de un cauce antropizado, aunque sin conducir el cauce por un cajón vertical, sino 
adaptado al terreno y sobre el que crece la vegetación.  
Por su parte, el puente cumple su función como paso de vehículos, salvando el vado sin interferir en el paisaje. 
 
RECOMENDACIONES: Limpieza del cauce. 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones y datos in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 5.  LUZ LIBRE VANO: 12,00 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 18,00 M   ANCHURA TABLERO: 6,00 M 
             ALTURA MÁXIMA RASANTE: 5,70 M 
 
CARACTERÍSTICAS: Viga recta de hormigón. Estribos de mampostería. Barandilla metálica. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Bajo. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: BAJA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características relevantes ni técnicamente ni históricamente ni estéticamente como 
para considerar una valoración superior. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PUENTE SOBRE EL ARROYO MILANOS Nº GR-3410-0020+900 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
 
 
 
 

Vista del frente aguas arriba del puente. 
 

 
Integración del puente en su entorno 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PASO SUPERIOR EN LA ESTACIÓN DE MOREDA Nº GR-4101-0002+000 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 472439 Y 4142458 30S 
POBLACIÓN: MORELÁBOR 
REF. GEOGRÁFICA: AL LADO DE LA ESTACIÓN DE MOREDA 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
SIGUE EL MODELO DE LA COLECCIÓN DE 

ZAFRA. 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Los estribos de mampostería se prolongan perpendicularmente al puente en ambas orillas, 
sirviendo también como muros de contención de tierras y, en el caso del lado de la estación, como separación 
entre las vías y la carretera de acceso. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente presenta suciedad generalizada y presencia de vegetación en el tablero. Los estribos y el 
tablero por su cara inferior  muestran manchas debidas a las acumulaciones y depósitos de carbón y restos de 
combustión del gasoil. También en los estribos se observa la marca de las escorrentías del agua en su contacto 
con el tablero. Igualmente, las vigas presentan una superficie descascarillada, llegando a contemplarse los 
áridos de la zona baja o la armadura de las alas del tablero.  
RESTAURACIONES: Ha sido sometido a, al menos, una operación de enfoscado, disimulando el desgaste de las 
vigas. 
VALORACIÓN: ESTADO DE CONSERVACIÓN MEDIO 
RECOMENDACIONES: Las vigas necesitan revestimiento para evitar empeoramiento o pérdida de resistencia de sus 
piezas. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
Este puente comunica el núcleo de Moreda, dentro del término municipal de Morelábor, con su estación de tren, 
que comunica Granada con Linares o Almería. A pesar de ello, la estación no presenta actividad alta. 
Enfrente de la estación, existen varias edificaciones en ruinas, en su mayoría casas que, presumiblemente, 
servirían de colonia a una plantilla más amplia de trabajadores ferroviarios que atravesaría en otros tiempos con 
más frecuencia por el puente. 
 
RECOMENDACIONES: Proceder a una actuación de restauración del entorno con vistas a recuperar el patrimonio 
del término, dentro de la cual se proceda a restaurar con mejores resultados el puente. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Zafra, J. M., Modelo de puentes de hormigón armado. Tramos rectos. Madrid, 1921. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 18 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 18 M.   ANCHURA TABLERO: 6,4 M 
     ESPESOR PILAS: ---   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 6,5 M 
CARACTERÍSTICAS: Tramo recto de dos vigas de hormigón armado que soportan un forjado, también de hormigón 
armado. Se apoyan sobre estribos de mampostería. Aceras en voladizo. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: ALTA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características relevantes ni técnicamente ni históricamente ni estéticamente como 
para considerar una valoración superior

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

 
Planimetría actual (2013) 

 

NOMBRE: PASO SUPERIOR EN LA ESTACIÓN DE MOREDA Nº GR-4101-0002+000 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Vista general del puente. 

 
Ruinas de la antigua colonia. 

 

 
Detalle del estado de las vigas y el estribo.  

Vista general de las vigas del tablero. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

Producción propia (Fotos y planimetría actual).  
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NOMBRE: PUENTE A LA SALIDA DE PURULLENA SOBRE EL RÍO ALHAMA Nº GR-4104-0011+300 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 482542 Y 4129451 30S 
POBLACIÓN: PURULLENA 
REF. GEOGRÁFICA: A 700 M DE PURULLENA EN DIRECCIÓN A LA PEZA. 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: SIGLO XX 
 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: Parte de la ampliación ha sido utilizada a modo de acera y se encuentra bien delimitada entre 
un tramo de las barandillas originales y el posterior, permitiendo la continuidad de un camino peatonal 
procedente de Purullena. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
El puente se encuentra al lado del cruce entre la GR-4104 y la GR-4105, que discurre paralela al cauce del río 
Alhama, no suponiendo pérdida de visibilidad para quienes lo utilizan. Igualmente, es utilizado como parte de un 
camino peatonal que, paralelo en este caso a la GR-4104, comunica los núcleos de Purullena y La Peza. 
En cuanto a la forma del puente, está integrado en el paisaje que lo rodea, sin invadir más allá de su estructura, 
el cauce original del río.  
RECOMENDACIONES: 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Observaciones in situ). 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 1.  LUZ LIBRE VANO: 22,50 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 23,50 M ANCHURA TABLERO: 10,00 M 
        ALTURA MÁXIMA RASANTE: 6,40 M 
CARACTERÍSTICAS: Tramos rectos apoyados, constando el original de doce vigas de doble T simétricas de 
hormigón armado y el ampliado, con dos dobles T asimétricas bajo losa también de hormigón. Estribos de 
mampostería de diverso origen para las distintas secciones. Barandillas metálicas en la obra original y añadidas 
en la ampliada. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: Muestra humedades debidas a infiltraciones en toda la altura de los estribos en los encuentros 
entre varias de las vigas originales. Suciedad generalizada, incluyendo pintadas de grafitti en uno de los 
estribos, y vegetación presente en el estribo derecho de la ampliación. El acerado se compone de una capa 
original de adoquinado cubierta por otra de hormigón, que se encuentra descascarillado y con adoquines 
desprendidos o removidos. 
RESTAURACIONES: Debido al nivel de conservación que muestra el conjunto actual, es bastante posible que las 
obras de ampliación del puente también sirvieran para reparar esos posibles daños anteriores. Dichas obras 
consistieron en el ensanche de tablero y estribos. Se optó, en cuanto a los estribos, por variar el tipo de 
mampostería, si bien no se ven problemas en la unión. Las nuevas vigas se encuentran empotradas, en lugar de 
apoyadas, sobre los nuevos estribos. En cuanto a las barandillas, se añade un tramo en el nuevo límite con el 
río. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Proceder a la limpieza general del puente. Reparación de adoquinado. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: BAJA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características relevantes ni técnicamente ni históricamente ni estéticamente como 
para considerar una valoración superior. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

NOMBRE: PUENTE A LA SALIDA DE PURULLENA SOBRE EL RÍO ALHAMA Nº GR-4104-0011+300 

PLANIMETRÍA 

FOTOGRAFÍAS 

 
Detalle de los estribos y el encuentro entre estos. 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Producción propia (Fotos y planimetría actual). 

 
Cruce entre GR-4104, en primer plano, y GR-4105, al fondo. 

      
 

Vista de ambos frentes: A la izquierda, el original, aguas abajo; a la derecha, la ampliación aguas arriba. 

     
Planimetría actual (2013): A la izquierda, frente de aguas arriba; a la derecha, frente de aguas abajo. 
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NOMBRE: PUENTE EN CARRETERA LOCAL ATARFE-SANTA FE S/ GENIL Nº GR-3417-0008+700 

LOCALIZACIÓN.  
COORDENADAS: X 436490 Y 4117998 30S 
POBLACIÓN: MOCLÍN 
REF. GEOGRÁFICA: A 3 KM DE TÓZAR EN DIRECCIÓN A LA N-432 

ORIGEN Y ANTECEDENTES: 
ÉPOCA: S. XX 
SIGUE EL MODELO DE LA COLECCIÓN DE 

ZAFRA. 

DATOS HISTÓRICOS: 
FECHA: SIGLO XX   AUTOR: DESCONOCIDO 
SINGULARIDADES: El espacio comprendido para aceras se utiliza como carriles-bici. 
 

ESTADO DE CONSERVACIÓN: 
PATOLOGÍAS: El puente muestra suciedad generalizada en el tablero, tanto de musgo como de vegetación 
incrustada. 
RESTAURACIONES: No se aprecian restauraciones. 
VALORACIÓN: BUEN ESTADO DE CONSERVACIÓN 
RECOMENDACIONES: Limpieza general del puente. 

RELACIONES CON EL ENTORNO. ALTERACIONES DE PAISAJE 
La rasante del puente no altera la horizontal del camino al que pertenece. El contacto con el río se realiza con 
una pila central que se encaja en el cauce. 
El puente está enclavado en un entorno de choperas sólo interrumpido por la carretera y limitado por el 
crecimiento de las poblaciones colindantes. Existen caminos de tierra, presumiblemente de entrada a las fincas 
de explotación silvícola, que pueden ser aprovechados para el paseo a pie o ciclista, movilidad que favorece el 
propio puente con la adaptación del acerado para carriles-bici, tanto de ida como de vuelta y separados del 
tráfico pesado por un quitamiedos. 
 
RECOMENDACIONES: Mantenimiento regular del puente y los aledaños para asegurar el nivel de conservación del 
entorno. 
 

BIBLIOGRAFÍA Y DOCUMENTACIÓN 

Zafra, J. M., Modelo de puentes de hormigón armado. Tramos rectos. Madrid, 1921. 

Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y Puertos (Madrid) et al. Catálogo-
inventario histórico de los puentes de Andalucía: provincia de Granada. Madrid, 1985. 

TIPOLOGÍA Y MEDIDAS. DATOS TÉCNICOS: 
TIPO: VIGA    MATERIAL: HORMIGÓN   CLASE: CARRETERO 
VANOS: 2.  LUZ LIBRE VANO: 17,50 M MEDIDAS: LONGITUD TOTAL: 42 M.  ANCHURA TABLERO: 6,30 M 
     ESPESOR PILAS: 3,50 M   ALTURA MÁXIMA RASANTE: 7,50 M 
 
CARACTERÍSTICAS: Dos tramos rectos de hormigón armado con sección en forma de T+T con cartelas. Vigas de 
gran canto. Aceras en voladizo. Barandilla metálica. 

ESTUDIO PATRIMONIAL: VALORACIÓN PATRIMONIAL: Baja. 
SINGULARIDAD HISTÓRICA: BAJA. SINGULARIDAD ESTRUCTURAL: BAJA. RELACIÓN CON EL ENTORNO VIARIO: MEDIA. 
SINGULARIDAD DOCUMENTAL: BAJA. LEGIBILIDAD DEL MONUMENTO: MEDIA 
JUSTIFICACIÓN: No presenta características relevantes ni técnicamente ni históricamente ni estéticamente como 
para considerar una valoración superior. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Planimetría del catálogo de puentes de Granada de 1985 

 
 

Planimetría actual (2013) 
 

NOMBRE: PUENTE EN CARRETERA LOCAL ATARFE-SANTA FE S/ GENIL Nº GR-3417-0008+700 

PLANIMETRÍA 

 
 

Vista del frente de aguas arriba. 
 

 
 

Vista del tablero con el carril-bici a la izquierda. 
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