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De acuerdo con el apartado 8 b) del articulo 13 del Real Decreto 616/2017 se redacta la PRESENTE
actualizaciéon de la MEMORIA DESCRIPTIVA del proyecto de CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A PK 2+207,
CONEXION CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-MONACHIL subvencionado por el IDAE con el N2 de
proyecto IDAE: FEDER-EELL-2019-001039 en el marco de la convocatoria publicada en el Real Decreto
616/2017, de 16 de junio, por el que se regula la concesién directa de subvenciones a proyectos singulares de
las entidades locales que favorezcan el paso a una economia baja en carbono en el marco del programa
operativo FEDER de crecimiento sostenible 2014-2020.

MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS ACTUACIONES

CAPITULO UNICO

Implantacién de planes de movilidad urbana sostenible

1 DATOS DE IDENTIFICACION DEL SOLICITANTE DE LA AYUDA

Nombre del municipio o agrupacion: DIPUTACION PROVINCIAL DE GRANADA

CIF: P1800000) N2 habitantes

Domicilio: C/ PERIODISTA BARRIOS TALAVERA 1, 18014 GRANADA
Comunidad Auténoma: ANDALUCIA

Persona de contacto: Pablo Garcia Hernandez

Correo electroénico: pgarciah@dipgra.es

Teléfono: 958.24.77.57

2 DATOS DE IDENTIFICACION DE LA ACTUACION

Ejecucidn de Carril bici en la carretera Provincial GR-3202 desde el limite con el término municipal de Granada,
PK 0+662 hasta su PK 2+207 en el cruce con A-4028 y acceso a Cdjar.

2.1 DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES A DESARROLLAR

La actuacién pretende reducir el consumo de energia final y las emisiones de diéxido de carbono actuando
sobre la movilidad urbana, promoviendo el cambio modal desde el vehiculo privado hacia un modo mas
eficiente que no precisa de consumo de energia fosil, la bicicleta.

Para ello se pretende dotar 1,545 Km de la Carretera Provincial GR-3202 de un carril bici eficaz para

resolver la movilidad ciclista en la zona. Esta carretera comunica Granada capital con los municipios de
Huétor Vega, Monachil y Cajar. Las actuaciones que se pretenden forman parte del Plan de Movilidad
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Urbana Sostenible en la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil (Granada) y del Plan Andaluz de la
Bicicleta.

Se indican en la siguiente tabla cual/cuales de las siguientes actuaciones son objeto del programa de
ayudas, asi como el ahorro energético estimado:

% SOBRE
ACTUACIONES SI /NO :II\-IIEORR:Iz I?IIIE\IAL SITUACION DE
PARTIDA

Actuaciones de promocién de la movilidad peatonal:
1 i Peatonalizaciones

ii. Restricciones de trafico [
iii. Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad

Implantacion de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la
Movilidad Obligada:
i Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el
entramado urbano
ii. Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico
motorizado
iii. Carriles bici
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente
2 en colegios y edificios publicos
V. Adecuacion de ordenanzas municipales para la promocion
de la bici

Vi. Formacién para el uso de la bici en convivencia con el
trafico motorizado y el peatdn.

vii.  Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluido anclajes,
software, bicis, etc, siempre y cuando sea la Entidad Local
la que afronte el gasto de la puesta en marcha del| ¥
sistema.

18.942.712,49 5,66
KWh/afo

Camino Escolar:
3 i Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al | [~
colegio.

Nueva Politica de aparcamiento:

i Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de
aparcamiento en el centro urbano

ii. Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado

iii. Regulacién de la carga y descarga N
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ACTUACIONES

SI /NO

AHORRO DE
ENERGIA FINAL

% SOBRE
SITUACION DE
PARTIDA

Transporte publico:

i Implantacion de lanzaderas a poligonos, nodos de
transporte y areas de actividad

ii. Informacién dindmica en paradas

iii. Introduccion de vehiculos con tecnologias o combustibles
alternativos para transporte publico colectivo.

iv. Consideracion de la movilidad alternativa en las
licitaciones publicas de compra de vehiculos para
transporte publico o municipal.

Promocién del Uso Compartido del Coche:
i Habilitar plataforma para el coche compartido por los
ciudadanos.

Reordenacién y Diseiio Urbano:

i Actuaciones de calmado de tréfico

ii. Nuevos disefios y ordenacién del viario publico

iii. Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial

iv. Desviacion del trafico motorizado de paso

V. Elaboracién de los Planes Generales de Ordenacién
Urbanistica con criterios de movilidad generada vy
movilidad sostenible

Promover la penetracion de vehiculos propulsados con energias
alternativas a través de la implantacién de puntos de recarga en
via publica, aparcamientos publicos municipales y para flotas
municipales y la compra de vehiculos alternativos para uso publico
y colectivo.

Campafias de concienciacién en movilidad sostenible, recogidas
en el correspondiente PMUS o Plan Director, y siempre que se
vean acompaiadas de otras inversiones a cofinanciar dentro del
PMUS o Plan Director.

10

Otras actuaciones

De las actuaciones contempladas se responde como solicita la convocatoria a las siguientes preguntas:

CUESTION Sl NO
Las actuaciones que se contemplan estan contenidas en un PMUS existente? X
Se incluye como coste elegible la elaboracion de un nuevo PMUS? X
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2.2 ACTUACIONES ELEGIBLES

Las actuaciones disefiadas son elegibles puesto que derivan, tanto del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
en la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil (Granada), como del Plan Andaluz de la Bicicleta, en
ambos documentos se evalla la reduccidn de emisiones y los ahorros energéticos.

La actuacion proyectada no es una actuacién aislada, sino que unida a los carriles bici ya existentes en la
aglomeracién urbana de Granada, da continuidad a la red de movilidad ciclista para la aglomeracién,
contemplada en el proyecto “Ciclépolis-Granada Metropolitana” afio 2001. La actuaciones propuestas
estan incluidas en las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible para la Aglomeracion Urbana de

Granada.
G i, s3em

Hlastracidn 138: Plono de Red de Carriles Bict del Provecto “Cicldpolis-Granads Metropolitana ©, aflo 2001

uesludlo 7 pemcatnd

En el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 se determinar los siguientes criterios para la red de carriles bici
de escala metropolitana (apartado 6.1.4 de Criterios para la Red Metropolitana):

e A escala metropolitana la Red posee en gran medida vocacién de transporte mas que deportiva,

turistica o de ocio. Por tanto es el drea metropolitana el ambiente mas propicio para favorecer los
modos de transporte mdas sostenibles. Se considera que una adecuada politica en materia de
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infraestructuras ciclistas y actuaciones complementarias para la bicicleta pueden suponer un
significativo trasvase de viajes desde los medios motorizados privados.

Deberdn unir las principales poblaciones. Un alto nivel de conectividad entre la residencia, el empleo y
los servicios de mayor atraccién, se considera basico para el éxito de las politicas de promocién del uso
de la bicicleta como modo de transporte en esta escala. El carril bici que proponemos une la capital
Granadina con los nucleos urbanos conurbados de Huétor Vega, Monachil y Cajar. El modelo de
desarrollo urbanistico ha hecho que haya crecido el modelo residencial disperso en toda el area
metropolitana, sin embargo la mayoria de los puestos de trabajo, asi como los centros de servicios
para la poblacion suelen estar centralizados en la capital. Del mismo modo que la gran mayoria de
centros educativos demandados por la poblacién son los de Granada capital. Favorecer la movilidad
ciclista metropolitana segura tiene mucha aceptacion entre la poblacidn, por la gran necesidad que
tiene de la misma. Si no estd implantado mas este modo de transporte es por la falta de sensacién de
seguridad para el usuario, y esto es lo que precisamente pretendemos subsanar con la ejecucion del
carril bici en la GR-3202.

La red metropolitana de carriles bici debe conectar con los nodos de transporte. Buscando la
intermodalidad, las redes metropolitanas conectaran con las estaciones de autobuses, cercanias y
metro. Este objetivo se cumple a la perfeccién con el carril bici de la GR-3202, que llega hasta Granada,
conecta con el autobus urbano que tienen parada en la propia GR-3202, y queda muy proximo a la
linea de metro recientemente puesta en funcionamiento y que crea un gran eje de comunicacion
eficiente de la aglomeracion urbana de Granada, de direcciéon Norte-Sur. Los escasos 2 kildmetros de
carril bici que faltarian en el término municipal de Granada para conectar el proyectado en la GR-3202
con el existente en la zona del Campus de Salud y con la cabecera del metro, ya estan recogidos como
Red Principal a ejecutar en la Propuesta de la Red Ciclista de Granada, que desde el area de Movilidad
de Granada, se ha aprobado recientemente. Este carril bici discurre por las Avenidas Torre de
Comarex, Torre de la Pdlvora y por los 662 m de la carretera GR-3202 en término municipal de
Granada. Esta clasificado como Red Propuesta Principal, por su alto interés. Se adjunta el plano de la
Ultima revision aprobada de Propuesta de la Red Ciclista de Granada.
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PROPUESTA DE LA RED CICLISTA DE GRANADA
A de Granada Movilidad 1. PROPUESTA GENERAL

Bk YIRS 1A
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Incluirdn enlaces con las redes urbanas del drea y con los ejes de la red regional, tal y como acabamos
de sefialar en el apartado anterior, este objetivo del PAB lo cumple a la perfeccién el Carril Bici
propuesto para la GR-3202.

Caracteristicas de trazados y firme propios del uso de infraestructura para movilidad habitual. La red
de caracter metropolitano mantendra pendientes suaves, que no exijan un fuerte desgaste fisico en el
desplazamiento cotidiano. Los firmes seran en general aglomerados asfalticos coloreados. Este el caso
del carril propuesto en la GR-3202 que tiene unas pendientes muy suaves, casi llanas, y cuyo
pavimento se proyecta en aglomerado de color rojo, que es el habitualmente empleado para los
carriles bici en la aglomeracién urbana de Granada.

Con caracter general se opta por vias bidireccionales. En todo caso deben mantenerse criterios
homogéneos de disefio de toda la red de una misma aglomeracion. En general la red metropolitana de
carriles bici se apoyara en carreteras secundarias, como es el caso del carril bici propuesto en una
carretera de la Red Provincial. El modelo de carril bici empleado en el area metropolitana de Granada
es siempre bidireccional, con una anchura variable entre 1,5 y 3 m, y suele estar ejecutado en
aglomerado de color superficial verde o rojo.

Actuacion Descripcidn actuacion

Implantacion de Plan Director de | Ejecucion de Carril bici en la Carretera Provincial GR-3202

la Bicicleta para su uso en la bidireccional, de 3m de anchura, con pavimento de
Movilidad Obligada: aglomerado de 7 cm de espesor, sobre base de ZA de 20 cm
iii. Carriles Bici de espesor, y acabado superficial con slurry de color verde.

CARRIL BICI GR-3202 PK 0+000 A | Demolicion y reposicion de acerado existente para dar
PK 2+207, CONEXION CICLISTA cabida al carril bici en la seccion, y dar continuidad ciclista
GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR- | y peatonal a la zona.

MONACHIL

3 DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

3.1 TIPO DE IDENTIFICACION DEL AREA URBANA AFECTADA

Identificacion precisa del drea urbana en la que se implante

Se trata de conseguir una conexién ciclista de los nucleos de Huétor Vega, Monachil y Cajar con
Granaday entre si.

Se trata de nucleos conurbados de la cornisa Sur de la Aglomeracién Urbana de Granada, cuyas
poblaciones segun la revision del padrdn referidas a 1 de enero de 2016 ascienden a:

» Huétor Vega: 11.777 habitantes
» Monachil: 7.681 habitantes
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»  Cajar: 5.025 habitantes
Por lo que la poblacién directa beneficiada por la actuacidn asciende a 24.483 habitantes.

Qué duda cabe que se beneficia a mucha mas poblacién, por ejemplo a la de La Zubia y a la de
Granada, pero hemos destacado Unicamente la de influencia directa de la actuacion.

e Ubicacion

Fr PA0S oteee
&

== RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
e RED AUTONOMICA

RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE GRANADA
«ww= LINEA DE METRO DE GRANADA
..... RED DE CARRILES BICI EXISTENTE

TERMINO MUNICIPAL DE GRANADA

AMBITO DEL PMUS DE LA MANCOMUNIDAD DE
MUNICIPIOS DEL RiO MONACHIL
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3.2 DESCRIPCION GENERAL DEL AREA URBANA AFECTADA

El rasgo principal de la movilidad en la aglomeracién urbana de Granada, y en concreto en la zona Sur, es el
colapso por el crecimiento incontrolado de poblacién, vehiculo privado y modelo residencial disgregado. El
desarrollo urbanistico de los municipios del entorno metropolitano de la zona sur-este, falda de Sierra
Nevada, ha atraido a gran cantidad de poblacién hacia los mismos, por su proximidad a Granada, pero en
una zona privilegiada por las hermosas vistas de toda el drea metropolitana, sus temperaturas mas bajas en
general y algo menos contaminada por la diferencia de cotas con el resto del area metropolitana.

Las relaciones de movilidad entre ellos y sobre todo con la capital han aumentado notablemente en los
ultimos afios, este aumento considerable de movilidad, unido con la bonanza econémica de periodos
anteriores, ha revertido en que este notable incremento haya recaido en una Unica modalidad, el vehiculo
privado, lo que unido a la escasa ocupacién del mismo, ya que en la mayoria de los casos el uso es
individual, se ha traducido en un aumento de contaminacidn tanto acustica como de emisiones de gases
nocivos para el medio ambiente que es preciso evitar.

Por todo ello se persigue el reto ambiental, climatico y social de "reducir las emisiones de CO2 mediante el
fomento de la movilidad urbana sostenible", potenciando la movilidad en bicicleta.
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Toda la movilidad de la zona se dirige forzosamente de forma radial hacia Granada, a la que se puede
acceder por la A-395 (Ronda Sur), sin embargo lo hace tan al norte y tan en contacto con el suelo urbano de
Granada, que no resuelve la necesidad de comunicacion interior, sino Unicamente el acceso de ésta a la A-
44, Unica salida al exterior de Ciudad Vega Sur, al no haberse llevado a cabo el cierre del anillo
metropolitano.

Este flujo radial de toda la conurbacién hacia la Ronda Sur genera un cuello de botella tanto en los accesos
y salidas de la A-395, como en la propia Ronda Sur, incapaz de absorber toda la movilidad de largo y corto
recorrido de la zona en las horas punta.

La Mancomunidad de Municipios del rio Monachil estd articulada radialmente por las carreteras
provinciales GR-3202, que va hacia Huétor Vega y Monachil, la GR-3211 hacia la Zubia y la carretera
autondmica A-4028 en direccidn Cajar, todas ellas parten de Granada y sus intersecciones con la Ronda Sur.
Es facil comprender la necesidad de un eje que las comunique. Este eje estaba contemplado en el POTAUG,
como VAU-09, distribuidor Sur, y dispone de Autorizacién Ambiental Unificada, sin embargo no hay
previsidn de su ejecucidn por falta de disponibilidad financiera de las administraciones.

Se podria decir que la Circunvalacion y la Ronda Sur son las nuevas “murallas” de la ciudad y que sus
enlaces son las nuevas “puertas”. Las dos autovias mencionadas, con un trazado muy ajustado a la ciudad,
y un disefio nada urbano, se elevan sobre el terreno haciendo mas evidente su papel segregador, lo que
acarrea los siguientes problemas:

o Enla mayor parte de las puertas resulta casi imposible acceder andando o en bicicleta.

o El crecimiento metropolitano ha incrementado la demanda de acceso a través de estas
puertas saturando los enlaces.

o Eltransporte publico padece, muy especialmente, las consecuencias de esta saturacion.

Las frecuentes retenciones, en hora punta, dificultan mantener la regularidad de los servicios.

o El modelo estd agotado. Es dificil, muy costoso y de dudosa eficacia incrementar la capacidad
de los enlaces para el coche.

o

En la actualidad la reciente puesta en marcha de la infraestructura del metro ligero constituye un nuevo
sistema de transporte colectivo de gran eficacia, que articula toda la aglomeraciéon urbana en direccién
Norte-Sur, es importante la adaptacion del resto de sistemas actuales, para dar mayor eficacia al conjunto.
La encuesta “Movilidad en las Regiones Urbanas de Andalucia” (ESOC2011), realizada por el Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia en 2011, sobre una muestra de 6.000 entrevistas a domicilio (670 en
la regién urbana de Granada), pone de manifiesto, que:

Mas de 8 de cada 10 personas mayores de 16 afios realiza algln viaje en dia laborable.

El 78% de los hogares dispone de, al menos, un vehiculo.

El trabajo es el motivo principal de desplazamiento (25%).

El modo de transporte mas utilizado es el vehiculo privado (57% de los viajes), seguido de los
desplazamientos no motorizados a pie o en bicicleta (32% de los viajes).

El transporte publico representa sélo el 7% del cémputo global de viajes.

o Estas pautas de comportamiento varian fuertemente segin sexo, edad, actividad de la
persona, y entorno del hogar de residencia.

o O O O

o
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Una de las principales conclusiones es el papel marginal del transporte publico frente al vehiculo privado.
En las zonas periurbanas de menor densidad y uso del suelo casi exclusivamente residencial, los viajes en
vehiculo privado representan mas del 80% de la movilidad cotidiana de dia laborable mientras que los
viajes en el resto de modos son marginales.

Regarka modsf visjes etre Grariacay le cofone metopaiana Reparto modal segin la densidad en las Aglomeraciones Urbanas de Andalucia
100%
RD% M Disperso
B Intermedio
60%

m Compacto

pie/hicicleta vehiculo privado transporte poblico

Fuente: PMUS Granada

En cuanto a la distribucidn espacial de la movilidad en dia laborable y segun el Plan de Movilidad Sostenible
de la Aglomeraciéon Urbana de Granada (PMUS), de todos los viajes con origen y/o destino Granada,
aproximadamente el 60% corresponde a viajes internos de Granada y el 40% a viajes entre Granada y la
corona metropolitana. En este sentido, existe una descompensacién entre la capital y el exterior,
ejerciendo Granada como un importante foco de atraccion de viajes para toda la corona metropolitana.

Flujos de viajes generados en la aglomeracion urbana. Fuente: PMUS Granada (2013)
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Flujos de viajes atraidos en la aglomeracion urbana. Fuente: PMUS Granada (2013)

Los municipios de la zona sur-este de la aglomeracidon urbana de Granada actian como “cinturdn
dormitorio”, con una alta densidad de poblacidn, localizada en zonas residenciales cuyos habitantes se
desplazan diariamente a la capital granadina por razones de trabajo, estudios u otros servicios y donde el
transporte publico no cubre con eficacia la totalidad de la demanda de movilidad, por lo que la movilidad
en estas zonas se basa practicamente en el uso del vehiculo privado.
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Cabe destacar que la ocupacion media en la actualidad es inferior a 1,2 pasajeros por vehiculo, por lo cual
el consumo energético y les emisiones per capita hacen que este medio sea poco sostenible en las actuales
condiciones de utilizacién.

Desplazamientos Totales en vehiculo privado en el arco Este Metropolitano

Poblacidn Desplazamientos al Dia Desplazamientos Afio

Total Desplazada Diarios Fin Totales Total Total Fs Total afio

laborales Semana Laboral
Cajar 4.929 3.809 12.086 9.747 21.833 3.045.773 1.130.663 | 4.176.436
Cenesde laVega |7.943 6.283 19,477 15.707 35.184 4.908.212 1.822.045 | 6.730.256
Gaojar 5.390 4,263 13.217 10.659 23.876 3.330.638 1.236.412 | 4.567.050
Huétor Vega 11.844 9,369 29,043 23,422 52,464 7.318.753 2,716,895 | 10.035.649
Monachil 7.398 5.852 18.141 14.630 32.770 4.571.440 1.697.027 | 6.268.467
Ogijares 13.681 10.822 33.547 27.054 60.601 8.453.889 3.138.285 |11.502.174
Zubia (La) 18.574 14.692 45.545 36.730 82.275 11.477.417 | 4.260.690 |15.738.107
44.998 139.493 112.494 251.987 35.152.138 | 13.049.309 | 48.201.447

Los modos motorizados privados son utilizados en el 43,4 % de los desplazamientos en dia laboral,
aumentado hasta el 47% para los fines de semana. Para la Movilidad Obligada, el modo mas utilizado es el
coche, hasta un total del 56,3% del total de los desplazamientos realizados en un dia laboral se realizan en
modos motorizados privados (incluida motocicleta), para el fin de semana este porcentaje sube hasta el
67% para este mismo motivo.

Parque automobilistico privado arco Este Metropolitano

Turismos | Motocicletas | Furgonetas | Camiones | Autobuses | Tractores | Ciclomotores | Remolgues | Otros | Total
Céjar 2,333 670 203 143 [{ 395 17 20 3.787
Cenesde laVega | 3.588 1.007 301 365 1 16 634 38 a7 6.067
Gdjar 2.882 76l 244 268 1 9 462 24 47 4.698
Huétor Vega 5.896 1.863 456 505 3 14 1.191 45 72 10.045
Monachil 3.915 1.155 552 531 14 9 732 43 87 7.043
Ogijares 6.789 1.707 617 608 2 21 1.029 82 163 11.018
Zubia (La) 8.576 2.233 731 797 35 63 1.453 168 112 14.168

33.979 9.396 3.104 3.217 56 138 5.046 422 568 56.826

79,57% 22,00% 7,27% 7,53% 0,13% 0,32% 13,92% 0,99% 1,33%

Como conclusién el modelo de transporte se caracteriza por:

o Ser el principal responsable de las emisiones de gases contaminantes a la atmdsfera y principal
fuente de contaminacion acustica.

o La movilidad privada en automévil es predominante frente al resto de modos de transporte.

o La inexistencia de la intermodalidad en el sistema de transporte interurbano, por la débil
integracién entre los distintos modos de transporte.

o Elsistema de transporte colectivo ineficiente.

o El uso de vehiculos motorizados privados, genera importantes congestiones y atascos que
sobrecargan el viario, lo que incide negativamente en la calidad de vida de los vecinos y en el
deterioro ambiental de espacio urbano.

o La tipologia edificatoria de baja densidad supone el aumento en la longitud de los
desplazamientos, y el incremento del coste del transporte.
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o La inexistencia de zonas peatonales dentro de los municipios y la estrechez de muchas de las
calles supone un detrimento del acerado, estando el planeamiento orientado hacia el vehiculo
y no hacia el peaton.

3.3 RESUMEN DE LAS ACTUACIONES EMPLEADAS

La actuacion propuesta consiste en la Implantacién del Plan Director de la Bicicleta para su uso en la
Movilidad Obligada, mediante la ejecucion de carril bici en la Carretera Provincial GR-3202. No existe en la
zona ninguna conexién ciclista ni entre nucleos, ni con Granada. Por lo que la ejecucién del carril bici
propuesto mejorara considerablemente la eficiencia energética de la movilidad de la zona. Se trata de
ejecutar un carril bici de 1,545 km, que partiendo del limite con el término municipal de Granada, a 662 m
de la glorieta de acceso a la A-395 Ronda Sur, dotaria de movilidad ciclista a los nucleos de Huétor Vega,
Monachil y Cdjar. El tramo que falta hasta conectar con la red de carriles bici existentes en Granada, esta
incluida en la Red Principal a ejecutar por el Ayuntamiento de Granada en su término municipal.

—  Rixd Propuesta Ciclocalles

—  Rad Propuesta Principal
Rad Secundaria

—  Red Ejecutada,

...... Eje Arabial-Palencia.
LUimite Termano Muricipal.

PROPUESTA DE LA RED CICLISTA DE GRANADA
Ayuntamients de Granada Mowilicad L. PROPUESTA GENERAL
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RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
— RED AUTONOMICA
RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE GRANADA
= === LINEA DE METRO DE GRANADA
..... RED DE CARRILES BICI EXISTENTE
/ TERMINO MUNICIPAL DE GRANADA
AMBITO DEL PMUS DE LA MANCOMUNIDAD DE
MUNICIPIOS DEL RIO MONACHIL
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3.4 NORMATIVA Y REQUISITOS TECNICOS DE EFICIENCIA ENERGETICA O MEJORA MEDIOAMBIENTAL

. La concesién de la ayuda es consistente con las prioridades en materia de movilidad sostenible de la
Ley 2/2011, de Economia Sostenible, de 4 de marzo (articulo 102 de fomento de los Planes de
Movilidad Sostenible) que establece que, a partir del 1 de enero de 2014, la concesién de cualquier
ayuda o subvencion a las Administraciones autondmicas o Entidades locales incluida en la Ley de
Presupuestos Generales del Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, se
condicionara a que la entidad beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad
Sostenible, y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. Ya que la actuacidn
viene incluida en los siguientes documentos:

> Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil
(Granada)

Se aportan los originales donde se incluye la actuacion, tanto en texto y cuadro de
financiacién, como en planos.
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seglin unos U otrod rabajos de campo, se Tuy
dirigida o un total de wnios 30000 viajes o 20 000 desplazanientos en vehiculo.

que la Vi

Si tal y como se ha obtenido en los trabajos de campo realizados, un 39% de usuarios
se adheriria a este sistema, es decir unos 12.000 viajes, y estimando que en estos se alcance
una ocupacion media de 2 personas/vehiculo, se tendria:

* Usuarios Carpooling = 12.000 viajes / 2
desplazamientos en vehiculo privado,

ocupantes por vehiculo = 6.000

* Usuarios que contimian realizando viajen en Vehiculo Privado = (30,000 viajes -
12,000 viajes Carpooling) / 1,47 ocupantes por vehiculo = | 2.000 desplazamientos

en vehiculo privado.

Con lo que se ducciin de desp en vehiculo privado entre

Granada y la Mancomunidad del Rio Monachil de 20.000 a 13,000 vehiculos/dia.

una

6.7.- RED DE CARRILES BICI CICLOPOLIS.

En el afio 2001, ¢l Ayuntamiento de Granada ¥ otros Ayuntamientos de distintos
municipios de su Area Metropolitana, entre los que se encuentran los pertenecientes a ln
Mancomunidad del Rio Monachil, en coordinacidn con la Diputacidn de Granada y la Junta
de Andalucia, acuerdan realizar el proyecio piloto (estudio de viabilidad y evaluacién de
resultados) “Cicldpolis  Sistema Integrado de transy lectiv ypol
bicicleta®, consistente en la creacion de diferentes itinerarios de carriles bici urbanos e
bici-coche y bici-bus.

con inberc

son los

en los nicleos

+ Superacién de las
urbanos de la aglomeracién urbana de Granada.

+ Utilizacion de medios de | con la
consolidacion de un sistema de transporte metropolitano asociado a la localizacion

de focos generadores de actividad.

¥ no

* Disminucién en el uso de vehiculos contaminantes en aglomeraciones urbanas.
+ Consecucién de medio eficiente de locomocion sostenible.
o Puesta en valor de los recursos patrimoniales y etnolégicos del mbito.

« Generacion de ofros usos para las redes resultantes: deporte, Turismo, paseo,

Este Proyecto Ciclépolis plantea la necesidad de optimizar la uiilizacidn de los
distintos modos de d i

para guir la de los recursos

territoriales ¥ ambientales, en un entorno de i in laboral y idn de con
beneficio generalizado para los usuarios del Area Metropolitana de Granada. El medio

no

escogido, la bicicleta, como vehiculo que

Q ej_studio 7

Phooi, 111
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> Plan Andaluz de la Bicicleta

0142000

7.26 Area de Granada Verde del Camino de la Espartera; Corredor Verde de la Vega
Sur de Granada,

Sabre el diagnéstico. * Corredores Verdes de la Zona Oeste de Granada: Corredor
La zona situada al este de la capital p orografia accid da y :": ::l I;: l';ola:asl ‘: I;::ga Ot Dasmac; Conyct:
un débil sistema de Por ello la p lidad para los . EE0 S M
viajes en bicicleta se sitda en la Vega y en el Sur. Buena parte de los Conexiones
nicleos urbanos se encuentran a menos de 9 kilimetros de la capital y
entre ellos con frecuencia las distancias son menores, facilitando la De acuerdo con lo que se representa en el mapa esquema de
maovilidad en bicicleta. conexlones, las propuestas se apoyan en la red ya existente de Puertas

Verdes, entendiendo que pueden ser dtiles como red de transporte y
completando algunos recorridos, asi como mejorando o posibilitando
algunos cruces actualmente complejos de realizar.

Diversas iniciativas han enlazado mediante vias ciclistas algunos
nicleos de poblacién: Vegas del Genil y Churriana de la Vega. Existen
también algunas vias ciclistas Inconexas: entre Atarfe, Santa Fe,
Belicena y Purchil. En paralelo al Rio Genil, desde el Parque de Las « Al norte, el eje Pinos Puente-Atarfe-Albolote-Maracena-
Ciencias existe una via ciclista acondicionada hasta Purchil. Granada con posibilidad de transbordo al Metro en Albolote.

Conexion de Peligros con Granada.
El metropolitano de Granada ha construido también una via ciclista

entre Albolote y Maracena, pendiente de conectar con Granada. * EnlaVega, completar el eje Atarfe-Vegas del Genil-Cullar Vega-

Churriana-Armilla, estableciendo conexiones transversales

A destacar en esta aglomeracion la densa red de caminos ciclables desde el mismo hacia la via ciclista de Granada sobre la
acondicionados por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del circunvalacion.
Territorio que unen un numero Importante de nicleos. Son las * Al sur, dando continuidad al eje anterior, el eje Armilla-
siguientes Puertas Verdes: w Mﬂlm Vega, conectando con [a zona Sur de
varios A este arco se conecta
* Corredores Verdes de la Zona Norte de Granada: Corredor tamblén Otura, situado algo mds al sur,

Verde del Camino de Viznar; Corredor Verde del Camino de los
Eriales y arroye |uncaril; Corredor Verde del Valle del Rio
Cubillas; Corredor Verde del Camino de la Alhambra.

= Corredores Verdes de la Vega Meridional de Granada,

* Corredores Verdes de la Zona Sur de Granada: Corredor Verde
de las Cafiadas Reales del Calar de Sierra Nevada; Corredor

= Completar la via ciclista paralela al Genll al oeste de Granada
hasta Cenes de La Vega.

e Completar la via ciclista ligada al Metro de Granada, desde
Albolote hasta Armilla.

116
PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA. 20142000
Actuaciones Ad licad.
Clave | Denominacién Longitud  Observaciones * Consejeria de Fomento y Vivienda
- {km} * Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.
GR-0L Chimeneas a la A-92 465 Completa la Via ciclista en la GR-50-07, )
. hasta la 492 1 * Ministerio de Fomento
-Mmﬂ
GR-OZ |lacharCiueisSanta |9,50 | Por las vias de servicio de la A-92. Complets © Diputacidn y Ayuntamientos
Fe. las vias ciclstas ya existentes
Relacién con la red autonémica.
GR-03 Vaiderrubio-Fuente 482 Por la GR-NO-13
Vagquercs -Chauching
El drea de Granada queda conectada con la red autondmica a través
GR-04 :Tb‘::m"l‘:";" 948 Porla N-432 v la GR-NO-04 del Eje del Genil, que finaliza aqui y estd pendiente de definir, y por el
stacion
Metro) eje longitudinal Sur que accede por la A-338 y enlaza con la red
GRO5 | Paligros-Granada 247 Por caminos existentes hasts Ia Caile de metropolitana en Churriana de la Vega, al este. Por el oeste accede por
Joaguina Eguaras la GR-3201 conectando en Cenes de la Vega con ¢l viario ciclista
GR-06 Belicena-Cullar Vegay | 6,52 Por caminos existentes
Purchil-Camino del metropolitano.
Genil
GRO7 | Ambroz-Churriana La | 10,37 Por la GA-50-04, Camina del Rio Dilar,
Vega-Armilla Carretera de las Gabias, y N-313a
GROB | Corredor VerdeZona | 746 | Adecuacion del Corredor para uto
Sur de Granads w!lﬁunu,!n los tramas Armills, Ogijares,
Hustor-V,
GR-09 88 |o¢mmmwmnm
GR-10 | Gri 182 Por la GR-S0-52
GR-11 397 | Por caminos paraieion al Gand
GR-12 338 ‘Euwifén de Otura con el GR-OT en Armilla.
GR-13 2,00 :umlm el u.m-mlu ciclista del Metro,
las con v
con Armilla
No se realizan propuestas para vias ciclistas de ocio y deporte, al
considerar que todas la Puertas y Corredores Verdes en la
aglomeracion cumplen con este fin.
17
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. La convocatoria exige que el proyecto justifique un ahorro energético minimo de un 5% respecto a la
situacidn de partida que existia sin la implantacién de la medida, considerando el dmbito de
aplicacion de la misma. Tal y como queda descrito en el informe justificativo de calculo de emisiones
adjunto, se considera que con la medida propuesta de carril bici en via secundaria se alcanza un
ahorro de energia y emisiones del 5,66%, teniendo en cuenta la capacidad de traspaso hacia este
modo de transporte segln la encuesta realizada por el servicio de promocién de la Bicicleta de Sevilla
SERVICI, y al estimar una aumento modal del uso de la bicicleta del 1,5% actual al 10% previsto en el
Plan Andaluz de la Bicicleta. El informe justificativo se adjunta en el apartado 4.4.

3.5 PLANIFICACION DE LA ACTUACION A DESARROLLAR

Para la realizacion de la actuacion proyectada es precisa la cofinanciacidn con la subvencidn, por lo que no
se iniciaron contrataciones relacionadas con la misma en tanto no se tuvo conocimiento expreso de la
concesion favorable de la misma.

Una vez producida la adjudicacion se constata que se vienen cumpliendo los plazos indicados en el articulo
13 de la Convocatoria sobre Tramitacidén, Evaluacién, Seleccidn, Resolucién del Procedimiento y Plazo
maximo de Ejecucidn del Proyecto. Por ello antes de concluir el plazo de seis meses desde la Resolucion de
concesion de la ayuda, se acreditd a través de la aplicacion informatica habilitada para ello en la WEB del
IDAE, haber llevado a cabo la contratacion de la Redaccidn del Proyecto “CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A
PK 2+207, CONEXION CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-MONACHIL”. Dicha adjudicacién se realizé
con Contrato Menor de Servicios, lo que agilizé los tramites por poder resolverse mediante Adjudicacion
Directa segln el art 138.3 sobre Procedimientos de Adjudicacién del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14
de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, en
cualquier caso se aplicara el articulado correspondiente a la ley de contratos del Sector Publico vigente
cuando se inicie el procedimiento de contratacion.

Una vez concluida la redaccién del Proyecto y recibido el visto bueno por parte de la Oficina de Supervision
de Proyectos de la Diputacidon Provincial de Granada, éste se remitié al Servicio de Contratacién de
Diputacién para el inicio del Expediente de Contratacion de Tramitacion Ordinaria para Contrato de Obras
por Procedimiento Abierto, expediente que fue resuelto por Resolucion de la Diputada de Contratacion y
Transparencia de la Diputacién de Granada de fecha 31 de mayo de 2021, en que se adjudica a la empresa
GEOESTRUCTURAS ANDALUZAS S.L., con NIF: B19693597 la ejecucién de la obra con una baja 25,72 % y un
importe total de 299.954,64 €.

Paralelamente a la tramitacién del Expediente de Contratacion del Proyecto de Ejecucion de las Obras de
“CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A PK 2+207, CONEXION CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-
MONACHIL”, se esta tramitando la contratacion de una asistencia técnica a la Direccion de Obra de las
mismas y para ello se empleara un Contrato Menor de Servicios, que no requiere tramitacion y puede ser
resuelto por Adjudicacién Directa. Dicha contratacion también serd comunicada al IDAE.

Una vez adjudicadas las obras, éstas se llevardn a cabo en el plazo maximo de dos meses conforme a lo

previsto en el proyecto de ejecucién, con lo que se estd en condiciones de cumplir plenamente el objetivo
exigido en el articulo 13 apartado 10 de la convocatoria, de haber concluido las actuaciones acogidas a la
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convocatoria antes de 30 meses desde la notificaciéon de la resolucidn de la solicitud, a cuyo efecto se
emitira, antes de finalizar dicho plazo, el Certificado Final de Obra por técnico competente.

Se adjunta cuadro resumen:

ANO 1 ANO 2 ANO 3

PLANIFICACION ACCIONES [

1% semestre 22 semestre 3% semestre 42 semestre 52 semestre 62 semestre

Notificacién de la resolucién
de concesion de ayuda (X)

Comunicacién de
Aceptacion de la resolucidn
y las condiciones

Inicio tramitacion
procedimientos
contratacion para la
ejecucion de las actuaciones

Acreditacion de la
formalizacién de las
contrataciones precisas
para la ejecucién

Ejecucién de las actuaciones
acogidas a la convocatoria

Justificacién de la
realizacion de las
actuaciones del proyecto

3.6. CONTRATACIONES

Resumen de las contrataciones realizadas y previstas para la ejecucion:
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Objeto del contrato Presupuesto previsto Fecha prevista de contratacion

REDACCION DE PROYECTO
Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 A Pk
2+207, Conexion Ciclista 18.100,00 € 20 de noviembre de 2019
Granada-Huetor Vega-Céjar-
Monachil

EJECUCION DE OBRA

Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 A Pk
2+207, Conexion Ciclista
Granada-Huetor Vega-Céjar-
Monachil

299.954,64 € Junio de 2021

DIRECCION DE OBRA

Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 A Pk
2+207, Conexion Ciclista 18.100,00 € Junio de 2021
Granada-Huetor Vega-Cajar-
Monachil

4 DETALLE PARA CADA ACTUACION DEL PROYECTO
4.1 CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA NUEVA SITUACION

Para la definicidon de las caracteristicas técnicas de la actuacién a proyectar se ha tenido en cuenta el
documento Recomendaciones de Disefio para las Vias Ciclistas en Andalucia, cuya ultima version publicada
es de 11 de junio de 2013, que en relacién a las Redes Metropolitanas, indica adoptar los siguientes
criterios especificos de disefio:

e Las vias ciclistas de ambito metropolitano se disefiaran preferiblemente para transito diario, y
deben asegurar los movimientos desde las zonas residenciales hacia el trabajo o hacia nodos
de transporte.

e Se recomienda el disefio de plataformas segregadas, independientes de las carreteras. Si no es
posible, prever elementos de separacion adecuados, evitando los cruces continuos a uno y

otro lado de la carretera.

e Se buscara en la medida de lo posible la linea de minima distancia y se evitaran pendientes
elevadas.

e Donde sea necesario se incluira plataforma para transito peatonal.
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e En los nodos de transporte (estaciones de metro o cercanias), instalar aparcamientos de
bicicletas cercanos a las puertas de entrada.

e Se tenderd al disefio de vias lo suficientemente anchas para permitir el trafico en ambos
sentidos.

e El firme debe ser adecuado, asegurando una regularidad adecuada.
e Debe evitarse la eliminacidn de arbolado.

e Los proyectos deben contemplar la restauracidon vegetal. Recomendable el uso de especies
caducifolias que proporcionen sombra.

e El disefio debe buscar que la conservacidn posterior sea facil y econémica.

Entre las tipologias de Vias Ciclistas definen el Carril Bici Protegido, como la via ciclista que discurre adosada a
la calzada, provista de elementos laterales que la separen fisicamente del resto de la calzada, asi como de la
acera.

Se especifica que la Red Metropolitana estara acondicionada por la necesidad de la segregacién de los traficos,
debido a la importante diferencia entre las velocidades desarrolladas en este ambito entre el tréfico
motorizado y el no motorizado, y a las altas intensidades de trafico que suelen albergar las vias de caracter
metropolitano.

En los Criterios Geométricos de Disefio del documento se establece como Velicidad Genérica en Red
Metropolitana entre 20 y 40 km/h.

Las anchuras minimas y resguardos recomendados son:

metros
Anchura minima sentido Unico 1.5
Anchura minima doble sentido sin bordillos 2.5
Anchura minima doble sentido con bordillos 3.0
Resguardo aparcamiento 0.8

Fuente: DGT

Para la definicion de los Criterios Constructivos, Firmes y Pavimentos se hacen las siguientes consideraciones
técnicas:

e Capacidad de carga. La capacidad de carga de una via ciclista no va estrictamente en relacién con el

uso ciclista al que va destinado, siendo mas importantes las cargas sufridas durante la construccion, el
mantenimiento o algln uso esporadico de vehiculos de emergencia.
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e Regularidad superficial. Las exigencias de comodidad exigen una superficie uniforme y exenta de
discontinuidades.

e Adherencia. La textura superficial debera dotar de adherencia suficiente a la via, especialmente ante
la accién del agua y en zonas de curva.

e Drenaje. Afecta directamente a la seguridad y comodidad de la via ciclista y constituye uno de los
requisitos fundamentales para su buen estado de conservacion.

e Durabilidad. No siendo el criterio de carga fundamental para el disefio de la via, deberan ser
considerados los firmes y explanadas en funcién de su durabilidad.

Entre las consideraciones econdmicas habra que compatibilizar entre:

e Costes de ejecucion: sin perder la funcionalidad y los requisitos de calidad establecidos, deberan
elegirse los firmes de menor coste.

e Costes de mantenimiento: debe ir vinculado al anterior, de tal forma que unos menores costes de
ejecucién no deben repercutir en unos mayores costes de mantenimiento.

Se recomienda el estudio de las explanadas y donde sea posible el aprovechamiento de los materiales o firmes
existentes.

Entre los materiales para la base del firme estan especialmente recomendadas las zahorras artificiales.
Para la capa de rodadura los criterios indicados son:

e Caracteristicas superficiales: debera considerarse un equilibrio entre la seguridad que se obtiene por la
adherencia, con la comodidad de la rodadura que se obtiene con la regularidad superficial.

e Diferenciacion visual de la via: identificard la via ciclista como tal tanto por parte de los ciclistas como
por parte de los otros traficos, principalmente automovilista. Se puede conseguir mediante la

coloracion, la textura o una combinacion de ambos.

e Econdmico: basico, condicionando los restantes criterios; en cualquier caso se dispondrd de un minimo
que permita garantizar durabilidad a la obra.

e Construccion: la maquinaria deberd adaptarse a las limitaciones espaciales de la obra e incluso prever
la ejecucion manual de parte de ella.

e Conservaciéon y mantenimiento: en funcién del tipo de pavimento puede plantearse problemas futuros
de conservacion, tales como fisuracion, presencia de bordillos laterales, facilidad de labores de

limpieza, durabilidad de la sefalizacion horizontal, etc.

Para la eleccién de los pavimentos se proporciona el siguiente cuadro resumen:
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S P
AR CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA
prr—
OTROS: SUELOS
AGLOMERADOS TRATAMIENTOS HORMIGON ADOQUIN / GRANULARES O
ASFALTICOS SUPERFICIALES BALDOSA TRATADOS Y
COMPACTADOS
2 Normalmente se
Posibilidad de usar
DIFERENCIACION : busca la integracion
VISUAL DE LA VIA betunes y aridos de Regular Buena Bunea ol rio la
color f ol
20
Buena, Regular (Puede ser
g g Rmﬂ&[) Buena A dicionada a las P en bald Regular
E o juntas peor em adoquines)
™
4
ey Buena, con algun | En funcién del material
g 3 ADHERENCIA Muy Buena Buena iratamionia i Suficiente
= Puede presentar
COMPORTAMIENTO | problemas en verano | Empleo de ligante .
CLIMATICO si no se emplea el adecuado Bueng Buenc Bansile & s e
ligante adecuado
§ EJECUCION Media Facil Facil Facil a Media Facil
g
3
INTEGRACION CON Depende de cada
i VIAS EXISTENTES Buena Buena Buena Buena pRs
; FISURACION Las fisuras at:aban Las ﬁsura; acdaban No, con ;:Ijht:l:‘, No Apa Hainas
5 p pa
pus
con el iempo habra
2 AL Buena Buena, Buena Buena que aplicar un
SUPERFICIAL
E pavimento
=z Depende de cada
% SENALIZACION Sinp Sin p Sin problemas Ay s ol caso, per no suele
-] mismos adoquines .
E sar compatible
g BORDILLOS No ios No ios Nor Conveniente
= LIMPIEZA Féci Fécil Facil Regular Difici
COSTE RELATIVO Bajo a medio Bajo Medio alto Muy bajo

Entre los materiales recomendados para pavimentos de carriles bici se encuentran las mezclas bituminosas en
espesores entre 5 y 7 cm, y las lechadas bituminosas, que se usan como tratamiento de superficie para
mejorar la textura, conferir caracteristicas antideslizantes y si se emplean de color, conferir diferenciacion visual
del resto de pavimentos.

Se propone el siguiente Catalogo de Firmes:
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s CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA (%
FLEXIBLES SEMIRRIGIDOS RIGIDOS
FL-1 FL-2 FL-3 SR-3 RIG-1 RIG-2
=
! . 14 wf W
i 30| ) ml A | 25 25| 25| SC-Aca | 20 ZA 20) zA

SR1 SR-2
| 8C 8C I
15 5 hi] "
zn EU| FLY | 20) 5C 20 5C 2| scC.
15§ n 15 kLY

H

1

“Los espesares de hormigdn san pars un tipe MF-35
Si 90 emplea un HF-4.5 puede reducirse en 2 om o espesor

NOMENCLATURA SUELOS

B

[ZAHORRA ARTIFICIAL

MEZCLA BITUMINOSA

TRATAMIENTO SUPERFICIAL GRAVILLA
SUELD CEMENTO

SC-Acal  |SUELD CEMENTO O ALBERO-CAL
HORMIGON

BALDOSA-ADOQUIN

@B

8

Por todo lo indicado, y dado que todo el trazado del carril bici se caracteriza por la naturaleza netamente
urbana de este tramo de carretera, que discurre por el casco urbano consolidado del municipio de Huétor
Vega con unos espacios impuestos e imposibles de modificar para la implantacion del carril bici
bidireccional y segregado que se describia en la memoria inicial como se muestra en las siguientes
imagenes:
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DEFINICION ADOPTADA PARA CARRIL BICI EN GR-3202:

Se adopta como solucién idénea, el compartir la calzada de la GR-3202 con el trafico ciclista, dando
prioridad a este ultimo, mediante el empleo de la sefializacién especifica, tanto horizontal como vertical, de
vias compartidas.

Dado que a lo largo de la travesia existen intersecciones de calles transversales con visibilidad reducida, se
propone la pacificacidon de la travesia y convertirla en via de uso compartido de la bicicleta con el tréfico
motorizado adecuando la superficie del vial y la sefializacién horizontal y vertical a las necesidades de la
nueva tipologia de via y adoptando, ademas, las acciones precisas para garantizar la seguridad en la
movilidad peatonal y la reposicion de los servicios que no estuvieran contemplados en la Memoria inicial:

. Se adecuara la superficie del pavimento, dotandola de uniformidad y regularidad para darle mayor
seguridad a la rodada ciclista y se distinguira una zona central, en cada uno de los dos carriles de la
GR-3202, de 1,50 metros de ancho (carril unidireccional), delimitada con pintura blanca reflexiva
discontinua de 10 cm de espesor.

o Se limitard la velocidad del tramo a 30 Km por hora (ZONA 30), con pintura blanca reflectante.

. Con respecto a la sefializacion vertical, se dispondran sefiales de indicacién de via compartida con
otros traficos, con prioridad ciclista.
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Se incluye a continuacidn las caracteristicas técnicas de las partidas de obra consideradas:

CAPITULO 01 ACTUACIONES PREVIAS
m2 FRESADO PAVIMENTO BITUMINOSO, ANCHO DE 1,00 A 3,00 M, ESPESOR

Fresado de pavimento bituminoso o de hormigdn, ancho de 1,00 a 3,00 m, espesor <10 cm,
incluso carga, barrido y transporte de residuos a lugar de empleo, gestor autorizado o lugar
de evaluacion.

m CORTE PAVIMENTO, ESPESOR ENTRE 5Y 10 CM.

Corte de pavimento de acerado, bituminoso o de hormigén en masa o armado, espesor entre
5y10cm.

CAPITULO C2 FIRMES
m2 REPARACION DEL PAQUETE DE FIRME 60 CM. ZA. Y M.B.C.

Reparacién de firme en zanja o cajeo mediante subbase granular y mezcla bituminosa en
caliente, profundidad de excavacién 60 cm., con 60 cm. de zahorra artificial, husos ZA(40),
ZA(25) , puesta en obra, en capas de 30 cm., extendida y compactada, incluyendo corte de
pavimento asfaltico, excavacion, preparacion de la superficie de asiento, y 10 cm. de M.B.C.
AC22 bin B 35/50S y transporte de los productos resultantes a vertedero.

t EMULSION C60B3 ADH EN RIEGO DE ADHERENCIA

Emulsion catidnica tipo C60B3 ADH empleada en riego de adherencia, barrido y preparaciéon
de la superficie, totalmente terminado, segun articulo 531 del PG-3.

t MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC 22 BIND B 35/50 S
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ud Nombre de la partida de obra

Fabricacidn, transporte y extendido de mezcla bituminosa en caliente en capa intermedia,
tipo AC 22 bin D B 35/50 S, segun articulo 542 del PG-3, excepto ligante y filler de aportacion.

t MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTEN CAPA RODADURA, TIPO AC 16 SURF B

Fabricacion, transporte y extendido de mezcla bituminosa en caliente en capa rodadura, tipo
AC 16 surf B 35/50 S, segun articulo 542 del PG-3, excepto ligante y filler de aportacion

t BETUN ASFALTICO TIPO B 35/50.

Betun asfaltico tipo B 35/50, segiin Norma UNE -EN 13924, suministrado a pie de obra.
t FILLER DE APORTACION COMPUESTO POR CEMENTO.

Filler de aportacién compuesto por cemento.

CAPITULO C3 REPOSICIONES

u TAPA DE ARQUETA 60X60 CM (EN DOS NIVELES)

Tapa de arqueta metalica elaborada en taller para colocacién entre acera y calzada de
distinto nivel

u RECRECIDO DE TAPA DE ARQUETA A NUEVA COTA

Picado de tapa de arqueta existente, recrecido de arqueta con hormigén y puesta a cota.
Totalmente terminada y colocacion de tapa.

u SUMIDERO DE 0,50 X 0,30 M

Sumidero de 0,50 x 0,30 m, incluso apertura de hueco y relleno de trasddés compactado
(incluido material), juntas de estanqueidad y material de sellado, rejilla de fundicion,
totalmente colocado y terminado segiin norma UNE EN 124

CAPITULO C4 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

SUBCAPITULO C71 Sefializacién horizontal

m M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN CALIENTE 10 CM

Marca vial permanente Tipo Il (RR), realizada con termoplasticos en caliente en formacién de
lineas de 10 cm de anchura, totalmente acabada incluido preparado de superficie,
premarcado y borrado de marcas existentes. Medida la longitud realmente pintada.

m M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN CALIENTE 15 CM

Marca vial permanente Tipo Il (RR), realizada con termoplasticos en caliente en formacién de
lineas de 15 cm de anchura, totalmente acabada incluido preparado de superficie,
premarcado y borrado de marcas existentes. Medida la longitud realmente pintada.

m M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN CALIENTE 30 CM

M vial permanente Tipo Il (RR), termoplastica en caliente 30 cm

m2 M. VIAL PERMANANTE PLASTICOS EN FRIO 2 COMPONENTES

Marca vial permanante realizada con plasticos en frio 2 componentes en formacién simbolos,
flechas y cebreados, totalmente acabada incluso preparado de la superficie, premarcaje y
borrado de marcas existentes. Medida la superficie realmente pintada.

SUBCAPITULO €72 Sefializacién vertical

u SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN, PERMANENTE, CIRCULA

Sefial para carretera convencional sin arcén, circular de 600 mm de didmetro con un nivel de
retroreflexién 3 de uso permanente, incluso excavacion de cimentacion, macizo de anclaje en
hormigén HM-20, poste de sustentacidon, elementos de sujeccién en acero galvanizado y
parte proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada.

u SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN, PERMANENTE, TRIANGU
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ud Nombre de la partida de obra

Sefial para carretera convencional sin arcén, triangular de 900 mm de lado con un nivel de
retroreflexion 3 de uso permanente, incluso excavacion de cimentacion, macizo de anclaje en
hormigdn HM-20, poste de sustentacion, elementos de sujeccion en acero galvanizado y
parte proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada.

u SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN, PERMANENTE, CUADRAD

Sefial para carretera convencional sin arcén, cuadradra de 600 mm de lado con un nivel de
retroreflexion 3 de uso permanente, incluso excavacion de cimentacion, macizo de anclaje en
hormigén HM-20, poste de sustentacidon, elementos de sujeccién en acero galvanizado y
parte proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada.

u SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN, PERMANENTE, OCTOGON

Sefial para carretera convencional sin arcén, octogonal de 600 mm de doble apotema con un
nivel de retroreflexion 3 de uso permanente, incluso excavacién de cimentacidn, macizo de
anclaje en hormigén HM-20, poste de sustentacién, elementos de sujeccién en acero
galvanizado y parte proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada.

u SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN, PERMANENTE, RECTANG

Sefial para carretera convencional sin arcén, rectangular de 600 x 900 mm de lado con un
nivel de retroreflexién 3 de uso permanente, incluso excavacién de cimentacidn, macizo de
anclaje en hormigéon HM-20, poste de sustentacidén, elementos de sujeccidon en acero
galvanizado y parte proporcional de tornilleria y piezas especiales. Totalmente colocada

m2 CARTEL ALUMINIO LAMAS NIVEL Il

Cartel con lamina reflectante de nivel Il sobre panel de aluminio en lamas empleado en
sefializacion vertical.

SUBCAPITULO C73 Balizamiento
u CAPTAFARO PERMANENTE RETROREFLECTOR DE VIDRIO

Captafaro retroreflector de vidrio de utilizacidn permanente, totalmente colocado.

u BALIZA CILINDRICA NIVEL RETR. 3

Baliza cilindrica de 800 mm de altura con nivel de retroreflexién 3, totalmente colocada.

SUBCAPITULO C75 Varios

u APARCABICICLETAS DE ACERO GALVANIZADO EMPOTRADO EN PAVIMENTO

Suministro e instalacidon de unidad de aparcabicicletas fabricado en acero galvanizado, tipo U
invertida, de dimensiones 705x698 mm, didmetro 50 mm y espesor 1,5 mm, con tubo
rectangular 120x40 doble cara y espesor 2 mm con remache en 6 puntos de un cartel vinilico
en cuatricromia identificativo conteniendo logotipos oficiales y codigo de 5 digitos para
marcaje e inventario del elemento serigrafiado en ambas caras, incluso cegado de orificios
del proceso de galvanizacion mediante masilla ferruginosa de poliéster, instalado mediante
empotramiento en una profundidad de 200 mm a dado de hormigén de fck 20 N/mm2 de
0,30x0,30 m y 0,30 m de profundidad, totalmente terminado.

CAPITULO C5 GESTION DE RESIDUOS

u CONTENEDOR 30 m3

Contenedor separativo de materiales colocado en obra en alquiler por unidad de capacidad
30 m3, incluida retirada a vertedero.

u CANON DE VERTIDO DE RESIDUOS SELECCIONADOS

Canon de vertido de residuos seleccionados

CAPITULO C6 SEGURIDAD Y SALUD

u SEGURIDAD Y SALUD

Segun Estudio de Seg y Salud
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4.2 CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

Para las condiciones previstas de explotacidn, se prevé un ahorro energético anual una vez que haya
sido ejecutada la actuacion de 18.942.712,49 kWh, asi como una reduccién anual de las Emisiones de
CO2 de 5.717.399,63 kg CO2/afio. Lo que supone un ahorro de energia final anual obtenido tras la
implantacién de las actuaciones del 5,66% respecto al consumo en la situacion de partida.

Como la actuacion a desarrollar se extrae del Plan Andaluz de la Bicicleta, (PAB a partir de ahora), para la
metodologia de los célculos se ha tomado dicho documento de referencia.

Tal y como establece el PAB en su Informe de Sostenibilidad Ambiental, los calculos relativos a la
reduccion de emision de GEI son siempre estimativos, y deben tomarse con precaucion. En concreto, los
datos de movilidad del PAB estan basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011 tienen un
tamafio de muestra significativo pero algo pequefio (6.000). Los cdlculos de reducciéon dependen del
modelo escogido y de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en el informe justificativo de calculo de emisiones
adjunto en el apartado 4.4, se desarrolla una propuesta de evaluacidn de las diferentes actividades de
movilidad sostenible planteadas, y en concreto a la ejecucidén de kildmetros de carril bici planteados en
el PAB en el area metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los siguientes:

Parametro: Parametro: Unidades: Fuente:
Coste de carril bici 377.819,55 [€/km] PAB
Cambio modal provocado en la Bici 10% - PAB
Porcentaje de V.Privado a Bicicleta 2/3 - Experiencia Bici Sevilla
Reduccién Energia y GEls Carril Bici 5,66% - PAB y Elaboracién Propia
1 Tep Gasolina 1.269,000 N "IDAE"
1 Tep Gasoleo 1.164,000 [ "IDAE"
Emisiones Gasolina | 2,660 [kgCO2/I] "IDAE"
Emisiones Gaséleo | 3,110 [kgCO2/I] "IDAE"
Emisiones por kWh 0,521 [kgCO2/kWh] "IDAE"
Conversién Energia 0,000086 [tep/kWh] "IDAE"

*Elaboracién propia a partir de los datos del PAB y PISTA sobre kilémetros recorridos, y reparto modal de
transporte:

Reparto modal en GRANADA (PAB y PISTA):

Habitantes

569.116
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Reparto modal en GRANADA (PAB y PISTA):
Municipios 50
Desplazamientos dia laborable 1.382.297
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Publico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con acompafiante 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V.Privado [grCO2/km] 120
Consumo promedio V.Privado [l/km] 7
Obteniéndose los datos que se aportan en el cuadro adjunto:
, CONSUMO | ¢\ encinicomans | | AHORRO
ACTUACION ENERGETICO ACTUACION ENERGIA FINAL
ACTUAL (KWh/afio) (KWh/afto) ANUAL (%)
CARRIL BICI GR-3202, PK 0+662 A
PK 24207, (;ONEXION CICII.ISTA 334.676.899,03 315.734.186,55 5,66
GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-
MONACHIL
TOTAL 334.676.899,03 315.734.186,55 5,66

4.3 COSTES DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

La convocatoria exige, para las condiciones previstas de cambio modal desde el vehiculo privado a
modos mas eficientes, determinar los costes energéticos anuales una vez que haya sido ejecutada la
actuacion, el impacto econémico para el solicitante, y el retorno simple de la inversién en base a los
ahorros econémicos generados sin considerar ninguna ayuda y con la ayuda solicitada al programa,
desglosado adecuadamente.

La ejecucién de un carril bici no supone de por si ningun tipo de ahorro o generacion de ingresos para el
solicitante, de modo que no es posible calcular un retorno simple de la inversidn, sin embargo si se
pueden evaluar los costes energéticos asociados al cambio modal que producira el carril bici, en base a
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las premisas del plan andaluz de la bicicleta, y teniendo en cuenta los costes de combustibles actuales
(publicados por el ministerio de energia, turismo, y agenda digital para octubre de 2017). teniendo en
cuenta una disminucién de necesidades de compra de carburantes asociada al cambio modal.

COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia
Granada) 1,213 | €/ Ministerio ETyAD, Octubre 2017

COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada) | 1,106 | €/I Ministerio ETyAD, Octubre 2017

En la siguiente tabla se pueden consultar los valores calculados en base a dichos parametros:

ESTADO ESTADO Ahorros Ahorros
ACTUAL REFORMADO (%)
Consumo anual
, 334.676.899,03 315.734.186,55 18.942.712,49 5,66
energia (kwh)
Gasto anual
. 40.598.225,72 38.300.366,14 2.297.859,58 5,66
energético (€)

4.4 JUSTIFICACION DOCUMENTAL DE LA ACTUACION A REALIZAR (EX ANTE)

El analisis energético de la repercusion de la actuacion, preciso para la justificacion de la convocatoria,
se resume en el siguiente cuadro:
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CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A PK 2+207, CONEXION

, , OBSERVACIONES
CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-MONACHIL

Media IMD Segun Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eq/aiio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eq/aiio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 afios)

IMD CARRETERA GR-3202 (veh/dia) 12500

a 31 de Diciembre de 2018 0,00

€034 [tCO2 eq/afio]

a 31 de Diciembre 2023 17.152,20

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31 de Diciembre de 2018 0,00 (km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara

E008 (km carril bici) ejecutado

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31/12/2023 1,55 (km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio

ESTADO ACTUAL 334.676.899,03
CONSUMO DE ENERGIA FINAL
(kWh/aiio)
ESTADO REFORMADO 315.734.186,55
AHORRO DE ENERGIA FINAL (kWh/afio) 18.942.712,49
% SOBRE SITUACION DE PARTIDA 5,66%
ESTADO ACTUAL 40.598.225,72 €
COSTE ENERGETICO en €
ESTADO REFORMADO 38.300.366,14 €
AHORRO EN COSTE ENERGETICO en € 2.297.859,58 €
ESTADO ACTUAL 101.014.127,81
Emisiones de C02 (kg CO2/afio)
ESTADO REFORMADO 95.296.728,18
REDUCCION DE EMISIONES ANUAL (kg CO2/afio) 5.717.399,63

Se adjunta el informe completo emitido por la Agencia Provincial de la Energia para la actuacién
propuesta:
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EBC - EMISIONES CO2 EN EL
TRANSPORTE PUBLICO

niLteircy
a Europe aei'}‘_

ANTECEDENTES: La Agencia Provincial de la Energia de Granada ha informado, dentro de las
actividades desarrolladas en el proyecto Europeo OPTITRANS sobre movilidad sostenible, a la
Diputacion de Granada sobre la existencia de una convocatoria de ayudas de Economia Baja de
Carbono especifica para municipios de menos de 20.000 habitantes. Dado que en dicha
convocatoria se preveia que habria ayudas cofinanciadas con fondos FEDER Europeos para mejorar
la movilidad en los municipios, la Delegacion de Obras Publicas y Vivienda de Diputacion de
Granada ha contratado una asistencia técnica de “Analisis de las opciones y el Disefio de las
Actuaciones para las solicitudes de Ayuda a formular por Diputacion de Granada en el marco de sus
competencias, en relacion a la Medida 8 "implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) o Planes Directores de Movilidad, para la Convocatoria del Real Decreto 616/2017 en el
marco del Programa Operativo FEDER de Crecimiento Sostenible 2014-2020, publicado en el BOE
n°144 de 17 de junio de 2017".

La persona contratada para hacer dicha asistencia técnica es:
Rocio Cerezuela Requena
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El tipo de acciones que se quieren estudiar por parte de la Diputacion son:

a) Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal = Peatonalizaciones.
b) Implantacion de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad obligada:
i. Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
ii. Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico motorizado.
iii. Carriles bici.
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente en colegios y edificios
publicos.

Para la realizacion de estos trabajos, es necesario evaluar los indicadores preestablecidos en la
convocatoria con respecto a ahorro de energia y de emisiones de CO2 de las actuaciones planteadas
de movilidad sostenible. Por todo ello se le solicita a la Agencia Provincial de la Energia de
Granada una asistencia técnica, dentro del proyecto Europeo OptiTrans, para realizar una guia de
cileulo de dichos indicadores.

De igual manera se indican los siguientes aspectos:

e Se debe indicar la prevision de ahorro energético anual una vez que haya sido ejecutada la
actuacion (kWh/ano), el porcentaje de reduccion, asi como las emisiones de C02 (kg
CO2/m2 aiio), antes y después, desglosada adecuadamente.

e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro de energia,
debiendo referirse a valores anuales.

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail

agenciaf@apegr.org
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e Para el cambio modal se deberan determinar los costes energéticos anuales una vez que haya
sido ejecutada la actuacién, el impacto econdmico para el solicitante, y el retorno simple de
la inversion en base a los ahorros economicos generados sin considerar ninguna ayuda y con
la ayuda solicitada al programa, desglosado adecuadamente.

e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro energético,
debiendo referirse a valores anuales.

Asimismo, se deberan presentar en el estudio y memoria técnica los siguientes indicadores de
productividad aplicables incluidos en el eje de economia baja en carbono del POCS (se aportaran
los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de diciembre de 2023, segtin articulo 12 de la
convocatoria de ayudas):

* (034 Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/aiio]

E008 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

E028 Numero de vehiculos eficientes adquiridos

E029 Numero de usuarios cubiertos por servicios de transporte publico inteligente

E052 Numero de puntos de recarga de vehiculo eléctrico u otros combustibles alternativos.

Se facilitan los siguientes factores de conversion:

e 1 tep=1.269 |l de gasolina y se considerarin 3,372 tCO2 eq/tep = 2,66 kgCO2/1

¢ 1tep=1.1641de gasoleo y se considerarin 3,616 tCO2 eq/tep = 3,11 kgCO2/1

* Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia
final.

BIBLIOGRAFIA DE CALCULO DE ESTAS INFRAESTRUCTURAS: Dados los
antecedentes explicados en este documento se documentan las posibles metodologias existentes
para el calculo de los parametros requeridos, ya que no existe hasta la fecha una metodologia
estandarizada a nivel Europeo para realizar estos célculos. Para ello se tendran en cuenta los
siguientes factores de conversion:

Factores de conversion del IDAE:

Electricidad consumida en baja tensién |
Tipo de consumo Consumo Energia Primaria Emisiones de CO2 [
Pto, Consumo: 0,20 tep/MWh final — 2,35 MWh 0,34 1CO2/MWh final — 4,00 ‘
primario/MWh final tCO2/tep final
Emisiones de medios de transporte (Servicio Bicicletas Sevilla, de la ECF “European Cyclists’
_Federation”):
Tipo de transporte | Emisiones de CO2
Bicicleta _ 21 grCO2eq/km
Automovil 271 grCO2eq/km
T. Pablico 101 grCO2eq/km
Moto 100 grCO2eq/km
*Estas estimaciones se realizan teniendo en cuenta no sélo las emisiones in situ, sino también el ciclo de vida total del vehiculo (promediado a lo

largo de su vida util estimada) y las emisiones ligadas a la extraccion del combustible y a su porte hasta el surtidor (emisiones “del pozo a la
rueda”). Las emisiones ligadas al uso de la bicicleta se calenlan sumando las ligadas al ciclo de vida del vehiculo con las ligadas a la ingesta
adicional de alimentos necesaria para la conduccién del mismo. hrip:/mwww.heanwalkingeveling.org/.

Edificio CIE 1°Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:

agencia@apegr.org
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ara una movilidad sostenible

local, segiin manual de calculo de huella de carbono de la Junta de Andalucia para el Pacto de
los Alcaldes:
Ambiental de las medidas de fomento para una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacién Objetivos Generales Medidas a Adoplar reduccién Parémetros Relevantes
de GEI
1 Movilidad -  Facilitar los desplazamientos | - Creacion de itinerarios peatonales 2-6% - € d de p ¥
F les para der o prefi ) conectividad potencial entre barrios
con seguridad y comodidad en el -Pwonplm-o{mmymhm - Condiciones de acerados en calles no
entorno urbano -A : peatonales
- R parte del espacio piblico | - S“W_“_m de  barreras  de - Barreras existentes
I do por el vehicul inaccesibilidad -B de Caminos i
- Implantacién de Caminos Escolares
- Garantizar la movilidad peatonal entre
los principales centros de ion y
[l ion de p dentro
del municipio
2 Movilidad - Impulsar la bicicleta como modo de | - lmplantacidn de redes de carriles bici 1-45% | - Kilometros de carriles bicl vy
Ciclista transporte competitivo en buena parte | - Creacion de bolsas de aparcabicis conectividad entre barrios y zonas
de los trayectos urbanos habituales - Creacion de sistemas publicos de ractoras de despl
- Maximizar ls seguridad vial de los | Préstamo de bicicletas - Cantidad de aparcabicis
ciclistas en las interacciones con el resto - S pabli de pré de
de usuarios bicicletas
. el despl ciclista
de la ia de
3 Transp pul el despl en | - lmpl ion de camiles BUS en | 05-4% | -Lineas de transporte publico (horarios,
Publico P lectivo con mejoras en | 2onas con problenias de congestion ! SN (] '
infraestructuras y servicios que lo hagan | - Optimizacion de rutas, horarios y poblacién
més competitivo frente al wvehiculo | frecuencias de paso - Sl de circulacién prefi
privado = o Pieoniiiiied) e oo s (carril BUS)
- Fomentar el transporte pdblico, | IMformacion  acerca  de  las - Metroftranvia/cercanias
5 t no | caracteristicas del servicio
cautivos del mismo sty g sxae
= Meduckc il sieecin 4 del trifico | . i6n eficiente de 10s trasbordos
. L | - Incentivar el uso del transporte
piblics - de I8 | iblico (Ej; trasbordos gratuitos)
intermodalidad
3 . la efn en los | - pizacién y reordenacion de la | 1-3% | - Restricciones de trinsito
Privado despl en vehicul d red viaria urbana - Grado de dificultad de circulacion
- el grado de i6n de | - Calmado del trafico ) (calmado del trifico, semaforos,
los hicul s i - Gestion semaforica en intersecciones ordenacidn del tréfico, etc.)
y urt habituak dependiente del estado del trafico - Grado de ocupacion de los vehiculos
) 5n viaria 1a a vehicul - Restr de paso en zonas
compartidos y transporte piblico especialmente degradadas por el uso
. én de la Jad vial a del vehiculo privado
hasaf, ”
“:"‘:“I:"T:“d.l_.m :.Fommldn:::rn:::tié_;efxmle
5 Gestion de - Optimizacién de la oferta de plazas de | - Priorizacion de plazas de | 05-3% | - = i de
Ap en |a via piblica sin | estacionamiento por tipos de usuarios suprimidos
rjudi a jeli y | - Imposicion de zonas ORA. que - Eh dad de
usuarios del transporte publico aumenten la rotacion y reduzean los disuasorios y de park&ride
b s ) g W ) dezonas ORA.
compartidas dirigidas a distintos ti = o .
Y Ll estacionamiento con titulos de viaje de
- Desineul " ident transporte colectivo
hephmm::da - =- SR, -
5 . e estacionamientos disuasorios
estacionamientos disuasorios
periféricos que contribuyan a reducir la
ol okt et
6 de - el del de | - Regulacion de zonas habilitadas para | hasta1% | - Control horario de zonas habilitadas
Mercancias mercancias en el resto de usuarios de la | la C'D - Rutas de vehiculos de transporte de
red viaria - Restricciones de acceso segin el tipo mercancias (gestion de flotas)
- Aumentar la eficiencia en las | devehiculoy carga ) - Grado de afectacién al trafico urbano
operaciones de carga y descarga de | - Ordenanza integral de C/D
mereancias - Gestion eficiente de flotas de
- Reducir el impacto ambiental asociado | 'MASPOrte de mercancias
al porte urbano de mercancias
7 Gestién de la - Fomentar la movilidad sostenible | - lmplantar planes de movilidad en | hasta0,5 | - Grado de impulso sobre nuevos
Movilidad entre todos los ciudadanos con el fin de | emp ¥ poli industrial % estudios y planes de movilidad
mejorar la calidad ambiental y de vida | - lmpulso del teletmbajo a nivel sectoriales
privado y plblico

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada.
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Impacto Ambiental de las principales medidas de fomento para una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacién Objetivos Generales Medidas a Adoptar reduccién Parimetros Relevantes
de GEI
en los entornos urbanos - Fomento de la compra a través de - Grado de implicacion de la oficina de
- Aumentar productividad a través de la | Internet la movilidad con la ciudadania
implantacién de planes de movilidad en | - Planes de movilidad en centros de
empresas ensefianza
- Hacer le toda la - Creacion de la Oficina de la
acerca de la movilidad en un nicleo | Movilidad del municipio
urbano
8 Parque Mévil | - Renovar paulatinamente la fiota de | - i6n de flotas de vehicuk 0,01-0,5 | - Reduccidn de emisiones muy variable
hiculos de de fas, | - Marco normativo de regulacion para % en funcién del nimero de vehiculos
asi como municipales (recogida de | ©f impulso de vehiculos de sados y la tipologia de los
residuos, transporte publico, etc) y | combustibles aliemativos (GN, GLP, Hibridos, Eléctricos, etc.)
privados
- Impulsar el uso de combustibles
alternativos
9 Pl - Impulsar un d llo urb que | - Gestion municipal de los Planes 0-0,03 = de impulso de la movilidad
riorice la a centros | G ! iguiend i I % ible en la | de
stractores a través de modos | urbanos eficientes a nivel energético ¥ desarrollo urbano
It al vehiculo privad medioambiental
Orientar el desarrollo urbano hacia | - Impul itivo de la movilidad
Ak de ible en la gia municipal
frente a modelos dispersos R TR Rt
- Completar los nuevos desarrollos con
2 P 3 la
de d en
10 Parti i6n - ibili ¥ a la Implementar procesos de | 0-03% | Impacto de jornadas, talleres, foros,
Ciudadana ciudadania sobre la problematica de la | participacion  ciudadana  en  la etc., en la ciudadania
movilidad actual y la necesidad de | elaboracion de planes de movilidad en
orlentarla a criterios de eficiencia | nicleos urbanos
energética y ambiental - L;R:allzarjamrso;d:; forman;:ou en
. P relacion a la movi sostenible
e o ten | - Tpasticidn de jomadas y taleres en
de la i . colegios
Fuente: Ciudad 21 (Junta de Andalucia)

Plan Andaluz de la Bicicleta: El Plan contempla una inversion estimada de 402 millones de euros,
y planea la construccion de 1.064 kilometros de carriles bici, tanto en éareas urbanas como
metropolitanas. Se estima conseguir con ello una cuota del 10% de movilidad en bicicleta del
reparto modal de transporte. Con ello se realizaria una media de 1,1 millones de desplazamientos
diarios, suponiendo una reduccion de la emision de CO2 a la atmosfera de 708,79 toneladas al dia
(Al dia se ahorra el consumo de 169.502 litros de combustible. Al afo, contando solo dias
laborables, supone un ahorro de 39.832.970 litros. Al afio, contando dias laborales supone 166.566
tCO2eq). El informe prevé, ademas, que Andalucia dejaria de importar 350.000 barriles anuales de
petroleo, lo que equivaldria a un ahorro de 26,8 millones de euros al afo. Esta reduccion de emision
acarrearia a su vez un ahorro de unos 1,9 millones de euros al afio.

Extrapolando dichos datos obtenemos los siguientes factores de conversion medios en Andalucia:

Coste de carril bici: 377.819,55 €/km

Datos previos: Segin el PAB, en el area metropolitana de granada hay 569.116 habitantes en 50
municipios, con 1.382.297 de desplazamientos al dia laborable y un reparto modal de 31,8% a pie,
43% coche con conductor, 9,2% coche con acompaiiante, 5,2% motocicleta/ciclomotor, 1,5%
bicicleta, 8.2% T. Publico, v 1,1% otros transportes. Esto totaliza un 57,4% de transporte
motorizado dentro del reparto modal.

Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Encuesta social 2011: Movilidad en
las regiones urbanas de Andalucia.
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Factores de emision:

Tipo de transporte | Emisiones de CO2/ Consumo en 1 Velocidad media (PMUS
Granada)
Bicicleta/Peatonal 0 grCO2eq/km — 0 I/km P: 6 km/h — 100 m/min
B: 15 km/h — 250 m/min
Automovil 215 grCO2eqg/km — 0,07 I/km 55 km/h — 917 m/min*
T. Publico 85 grCO2eq/km — 0,43 'km 17 kiv/h — 283 m/min
Moto 90 grCO2eq/km — 0,033 I/km 15 km/h — 250 m/min
*La Velocidad del coche esta calenlada como media entre 80 km/h v 30 km/h en ciudad.
Modo de transporte Gasto* | Indice relativo Eficiencia
Bicicleta 0,06 1 Muy eficiente
Pie 0,16 2.7 Muy eficiente
Tranvia 0,29 .? Eficiente
Tren Cercanias 0,35 5.8 Eficiente
Minibus 0,47 7.8 Eficiente
Autocar de linea 0,50 8,3 Eficiente
Autobtis urbano 0,58 9,7 Eficiente
Ciclomotor 1 .2 Poco eficiente
Coche gasoil <1,4 litros 2,26 38 Poco eficiente
Coche gasolina < 1,4 litros 2,61 43 Poco eficiente
Coche gasoil entre 1,4 y 2 litros 2,76 46 Poco eficiente
Coche gasolina entre 1,4 y 2 litros 2,98 50 Poco eficiente
Coche gasoil > 2 litros 3,66 61 Muy ineficiente
Coche gasolina > 2 litros 4,66 78 Muy ineficiente

*En millones de julios de energia primaria por viajero-km
Fuente: Asociacion para la Promocion del Transporte Piiblico. 2001

I [MJ/ km viajero

Modo Fabricacion de vehiculos [Funcionamiento Total

Bicicleta 0,5 (62,5%) 03 08
Tren ligero 0,7 (33%) 14 21
Autobis 0,7 (25%) 21 28
Ferrocarril pesado 0,9 (32%) 19 28
Coche (gasolina) 14 (46%) 30 44
Coche (diésel) 14 (29%) 33 47|

Nota: esta tabla tiene en cuenta la ocupacion media de los vehiculos en zona urbana considerada
por la UITP. Fuente: UITP - Union Intemacional de los Transportes Publicos

Plan PISTA:
El promedio de emisiones de CO2 del parque de vehiculos en Andalucia se situara en 120 gr
CO2/km. El consumo promedio del parque de vehiculos se situara en 6l/km.

Ademas en los documentos del plan se hace referencia a los siguientes parametros:

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:

agencia@apegr.org



=
Diputacién
de Granada

Avanzam punt s

FONDO EUROPLO DE
DISARROLLO REGIONAL
(FEDER)

UNION EUROPEA
Una manera de hacer Europa

ACTUALIZACION DE LA MEMORIA DESCRIPTIVA DE LA ACTUACION DE CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A
PK 2+207, CONEXION CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-MONACHIL

ia Provincial de la
3 de Granada

™
OptiTrans

HiLterrey m
» Europe

Granada Energy Agency
Agencia de la Energia de Granada

Parametro Coche | Autobus | Bicicleta/Peatéon | Avion | Tren | Moto

Emisiones CO2 [gCO2/km-pasajero] | 160,00 | 30,00 0,00 140,00 | 40,00 | 55,00
Parametro Coche Autobus | Bicicleta/Peatén Avion Tren
Consumo de espacio 100% 10% 8% 1% 6%
Consumo de E.Primaria 100% 30% 0% 405% 34%
Emisiones de CO2 100% 29% 0% 420% 30%
Emisiones de Nox 100% 9% 0% 290% 4%
Emisiones de HC's. 100% 8% 0% 140% 2%
Emisiones de CO2 100% 2% 0% 93% 1%
Contaminacion Atmosférica total 100% 9% 0% 250% 3%
Riesgo inducido de accidente 100% 9% 2% 12% 3%

*Fuente: Dekoster y Schollaert "En bici hacia ciudades sin malos humos", publicaciones U,Europea

Factores de emisién de la herramienta de cdlculo de emisiones de CO2 del Pacto de los Alcaldes
de la Junta de Andalucia:

Anexo 2: Valores de referencia.

Movilidad:

Emisiones vehiculo diesel convencional: 0,19 KgCOyKm IDAE:
Emisiones vehiculo gasolina convencional: 0,195 Kg COy/Km IDAE:
Emisiones vehiculo ecologico (hibrido, eléctrico) 0,12 Kg COyKm IDAE:
Emisiones evitadas sustitucion coche convencional por ecoldgico 0,075 Kg COJ/Km Estimacion propia a partir datos IDAE
Factor cambio Diesel a GLP: 0,002 Kg COyKm IDAE:
Factor cambio de Diesel a GN 0,008 Kg COJKm IDAE:

Emisiones por pasajero y Km en autobus 0,343 Kg COyKm

CENEAM exiraido Ge Trends 2003, Agencia EUropea de Medo
Ambiente

Emisiones por pasajero y Km en tren 0437 KgCOyKm| Ceneam extraido de Trends 2003, Agencia Europea de Medio
Ambiente
Autobus urbano de gas natural emisiones ahorradas 6500 Kg COJ/Auto Estrategia de calidad de aire y cambio climatico de la
sustituido/Afio. comunidad de Madrid
Media km turismo al afio 20000 Km
Media km autobus al ano 45000 Km
Media km tax al afio 60000 Km Documento emisiones gas natural
Conduccion eficiente 15 % IDAE: guia practica de energia
Sustituir coche por ransporte urbano reduce en Kg COykm 012 Kg COyKm Propia datos IDAE.
Coche compartido reduccion en kg CO,km 0,095 Kg COyKm Media 2 personas por coche compartido
Combustion 1 litro diesel 245 kg COy/Wtro diesel
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Factores aprobados a nivel Europeo en el Pacto de los Alcaldes:

Energy carriers

SEAP S
Template Standard denomination
Natural gas Natural gas 0.202 0.202 0.221 0.237
Liquefied Petroleum Gases 0.227 0.227 n.a. n.a.
Liquid gas
Natural Gas Liquids 0.231 0.232 n.a. n.a.
Heating Oil Gas/Diesel oil 0.267 0.268 0.292 0.305
Diesel Gas/Diesel oil 0.267 0.268% 0.292 0.305
Gasoline Motor gasoline 0.249 0.250% 0.299 0.307
Lignite Lignite 0.364 0.365 0.368 0.375
Anthracite 0.354 0.356 0.379 0.393
Coal Other Bituminous Coal 0.341 0.342 0.366 0.380
Sub-Bitominous Coal 0.346 0.348 0.371 0.385
Municipal waste
Other (non-biomass fraction) S 6531 0.381 0374
fossil fuels
Peat 0.382 0.383 0.386 0.392

* If choosing to report in CO; eq, please consider that the emission factors for the transport sector are with up to 3% higher than the values
provided here, which are characteristic for stationary sources.

Recomendaciones del European Ciclists’ Federation:

La herramienta HEAT Tool ha sido ampliamente adoptada por todos los sectores para estimar los
efectos de nuevas infraestructuras en la salud publica por medio del calculo de los beneficios de
mortalidad reducida. Se puede encontrar informaciéon de esta herramienta aqui:
http://www.heatwalkingcycling.org/

Con respecto a las emisiones de CO2, se utilizan las estimaciones de reduccion de emisiones por
kilometro de carril bici que aparecen en su estudio “Cycle more Often 2 cool down the planet™
https://ecf.com/sites/ect.com/files’ECF_CO2 WEB.pdf.

De igual forma se puede utilizar la metodologia desarrollada en Holanda sobre proyectos de
promocion de la bicicleta:
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Decisio_Social%20costs%20and%20benefit
$%200f%20bicycle Summary.pdf.
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DESARROLLO: Tal y como establece el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB a partir de ahora) en
su Informe de Sostenibilidad Ambiental, los cédlculos relativos a la reduccion de emision de GEI son
siempre estimativos, y deben tomarse con precaucion. En concreto, los datos de movilidad del PAB
estan basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011 tienen un tamafio de muestra
significativo pero algo pequeiio (6.000). Los calculos de reduccion dependen del modelo escogido y
de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en este documento se desarrolla una propuesta de
evaluacion de las diferentes actividades de movilidad sostenible planteadas, y en concreto a la

ejecucion de kilometros de carril bici planteados en el PAB en el area metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los

siguientes:

P Unidad: Fuente:
Coste de carril bici [€/km] PAB
Cambio modal provocado en la Bici B PAB

Experiencia Bici Sevilla
B PAB y Elaboracién Propia
U] “IDAE"

Porcentaje de V.Privado a Bicicleta
Reduccion Energia y GEls, Carril Bici

1 Tep Gasolina

1Tep Gasoleo m “IDAE"
Emisiones Gasolina | [kgCO2/1] "IDAE"
Emisiones Gasdleo | [kgCo2/1] "IDAE"
Emisiones por kWh [kgCO2/kWh] “IDAE"
Conversién Energia [tep/kwh] "IDAE"

*Elaboracion propia a partir de los datos del PAB y PISTA sobre kilometros recorridos, y reparto

modal de transporte:
Habitantes 569.116
Municipios 50
Desplazamientos dia laborable 1.382.297
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Pablico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con acompafiante 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V.Privado [grc02/km] 120
C promedio V.Privado [I/km] 7

Ademas se tienen en cuenta los siguientes parametros de coste de carburantes:

COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia Granada) 1,213 | €N Ministerio ETYAD, Octubre 2017
COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada) 1,106 | €/1 Ministerio ETyAD, Octubre 2017
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Si queda aclarar que en la experiencia de la ciudad de Sevilla se pudo constatar como el aumento
modal en la bicicleta al acabar su red de carriles bici se debid a un tercio de usuarios que venian del
transporte publico, un tercio de peatones, y un tercio del vehiculo privado.

Teniendo en cuenta esto, y que la infraestructura de transporte publico en los carriles bici
propuestos por la Diputacion es inexistente o muy deficitaria, se entiende que dos tercios de los
usuarios del vehiculo privado vayan al transporte por bicicleta.

Teniendo en cuenta estos parametros, y los IMD de aforos de las carreteras donde van los carriles
segun el PMUS de la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil y el Proyecto COMPARTE,
se calculan los parametros para cada uno de los carriles bici propuestos.

e AGEC FTOWNCE 08 @ LA i =
- A CRac=ei i ) LR e ISR ey pomt
— ———— = S — Lo LA NUITOR FEUS [ MU RT
Rustracisn. 34; Plan de Aforas de la Janta de Andalucia Tiwstraciin. 35: Mapa de Trdfico del Muisterio de Fomento

Por todo ello, los parametros de la convocatoria EBC quedarian calculados segiin la tabla de la
siguiente pagina.
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4.5 PRESUPUESTO TOTAL Y DESGLOSADO POR COSTES ELEGIBLES, INVERSION ELEGIBLE Y
JUSTIFICACION DE LA CUANTIA DEL APOYO ECONOMICO SOLICITADO

4.5.1. PRESUPUESTO TOTAL

La actuacién de 1.545 metros discurre por completo por el término municipal de Huétor Vega, pero no
es Huétor Vega quien la solicita sino la Diputacién Provincial de Granada en virtud de sus competencias
como titular de la carretera Provincial GR-3202, que da acceso a los municipios de Huétor Vega,
Monachil y Cajar. Tal y como se recoge en el articulo 5 de la convocatoria sobre Entidades Beneficiarias
en su apartado b). Las Diputaciones Provinciales en el ejercicio de las competencias que les
correspondan, cuando actuen, bien en representacién de una agrupacion formada por municipios que
de forma individual no superen los 20.000 habitantes por participante, o bien en su caso realicen las
inversiones y promuevan las actuaciones acogidas a esta linea de ayudas en alguno de dichos
municipios.

El presupuesto de ejecucion adjudicado asciende a 299.954,64€ (IVA incluido), esta desglosado por las
distintas partidas de disefio, obra y suministros, y todas aquellas que permiten diferenciar claramente si
un coste o inversidon puede considerarse elegible. Las mediciones detalladas que se incluyen en el
siguiente punto corresponden al proyecto redactado, licitado y adjudicado, con indicacidon de la baja
ofertada que da lugar al precio final de la obra. El coste total elegible, incluye ademds el coste de la
redacciéon del proyecto correspondiente, la direccion de obra del mismo, previendo ademds hasta un
10% para la liquidacién de la obra, lo que supone un coste total elegible de 366.150,10 €.

La informacién proporcionada no tiene desglose por municipios, pues sélo pasa por uno y porque es a
una Unica administracion, la Diputacién Provincial de Granada a la que corresponde la ejecucién del
proyecto por ser la titular de la via.

4.5.2. PRESUPUESTO ELEGIBLE DESGLOSADO

Sélo se consideran financiables aquellos conceptos a los que hace referencia el articulo 7 de las Bases
Reguladoras que de manera indubitada responden a la naturaleza de la actividad a financiar y resultan
estrictamente necesarios para conseguir los ahorros energéticos, este es el caso de la actuacién

propuesta que es elegible en su totalidad.

Se enumeran las unidades de obra del presupuesto de contrata que se consideran elegibles.

Se aporta el cuadro de unidades de obra del presupuesto de contrata seglin modelo solicitado en la
convocatoria:

RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cddigo de la Precio ,

h . , . Total partida
partida de la ubD Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario

de obra (€)
obra (€)
CAPITULO 01 ACTUACIONES PREVIAS
FRESADO PAVIMENTO BITUMINOSO, ANCHO DE 1,00 A 3,00

C304a0aba m2 M, ESPESOR 39.182,45 0,78 30.562,31
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RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

Cddigo de la Precio Total partida
partida de la ub Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario

de obra (€)

obra (€)

C304d0ab m CORTE PAVIMENTO, ESPESOR ENTRE 5 Y 10 CM. 3.649,00 0,96 3.503,04
TOTAL CAPITULO C1 ACTUACIONES PREVIAS 34.065,35
CAPITULO C2 FIRMES
C03020504.30 m2 REPARACION DEL PAQUETE DE FIRME 60 CM. ZA. Y M.B.C. 690,00 48,91 33.747,90
C531a0a t EMULSION C60B3 ADH EN RIEGO DE ADHERENCIA 9,98 371,52 3.707,77
54230bbbb . 2/IEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE TIPO AC 22 BIN D B 35/50 448,99 2372 10.650,04
C54230aabb t gﬂcEigl_sAUiI;'lélMlNOSA EN CALIENTEN CAPA RODADURA, TIPO 2.443,96 26,99 65.962,48
C544a0b t BETUN ASFALTICO TIPO B 35/50. 142,40 412,2 58.697,28
C544c0b t FILLER DE APORTACION COMPUESTO POR CEMENTO. 86,79 71,39 6.195,94
TOTAL CAPITULO C2 FIRMES 178.961,41
CAPITULO C3 REPOSICIONES
C8602TAPAS2NI u TAPA DE ARQUETA 60X60 CM (EN DOS NIVELES) 20,00 94,48 1.889,60
C7RECRECRTAP u RECRECIDO DE TAPA DE ARQUETA A NUEVA COTA 252,00 37,77 9.518,04
C411a0e u SUMIDERO DE 0,50 X 0,30 M 49,00 63,28 3.100,72
TOTAL CAPITULO C3 REPOSICIONES 14.508,36

CAPITULO €4 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

SUBCAPITULO C71 SENALIZACION HORIZONTAL

M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN
C700a0aca m CALIENTE 10 CM 5.373,00 0,56 3.008,88

M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN
C700a0acb m CALIENTE 15 CM 1.179,81 0,75 884,86

M VIAL PERMANENTE TIPO Il (RR), TERMOPLASTICA EN

C700A0ACC m CALIENTE 30 CM 1.618,00 1,29 2.087,22
C700h0ad m2 M. VIAL PERMANANTE PLASTICOS EN FRIO 2 COMPONENTES 1.284,63 4,69 6.024,91
TOTAL SUBCAPITULO C71 Sefializacién horizontal 12.005,87

SUBCAPITULO C72 Sefializacion vertical

SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN,
C701c0aac u PERMANENTE, CIRCULA 4,00 154,19 616,76

SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN,
C701c0abc u PERMANENTE, TRIANGU 10,00 180,38 1.803,80

SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN,
C701c0Oacc u PERMANENTE, CUADRAD 40,00 172,05 6.882,00

SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN,
C701cOaec u PERMANENTE, OCTOGON 10,00 168,68 1.686,80

SENAL PARA CARRETERA CONVENCIONAL SIN ARCEN,
C701c0adc u PERMANENTE, RECTANG 18,00 173,14 3.116,52

C701f0abc m2 CARTEL ALUMINIO LAMAS NIVEL Il 12,00 216,48 2.597,76

TOTAL SUBCAPITULO C72 Seializacién vertical 16.703,64

SUBCAPITULO €73 Balizamiento

C702a0aa u CAPTAFARO PERMANENTE RETROREFLECTOR DE VIDRIO 798,00 4,92 3.926,16
C703d0bb u BALIZA CILINDRICA NIVEL RETR. 3 45,00 42,06 1.892,70
TOTAL SUBCAPITULO €73 Balizamiento 5.818,86
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RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES
Cédigo de la Precio ,
._q . , . Total partida
partida de la ub Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario
de obra (€)
obra (€)
SUBCAPITULO C75 Varios
APARCABICICLETAS DE ACERO GALVANIZADO EMPOTRADO

C75APARC u EN PAVIMENTO 2,00 99,98 199,96
TOTAL SUBCAPITULO C75 Varios 199,96
TOTAL CAPITULO C4 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 34.728,33
CAPITULO C5 GESTION DE RESIDUOS
GR02.50 u CONTENEDOR 30 M3 25,00 111,21 2.777,50
C50101 u CANON DE VERTIDO DE RESIDUQOS SELECCIONADOS 1082,52 7,93 8.584,38
TOTAL CAPITULO C5 GESTION DE RESIDUOS 11.361,88
CAPITULO C6 SEGURIDAD Y SALUD
C8ESTSEGY SAL u SEGURIDAD Y SALUD 1 6.822,04 6.822,04
TOTAL CAPITULO C6 SEGURIDAD Y SALUD 6.822,04
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 280.447,37
GASTOS GENERALES Y BENEFICIO INDUSTRIAL 53.285,00
PRESUPUESTO DE LICITACION 333.732,37
IVA 70.083,80
PRESUPUESTO TOTAL DE LA OBRA 403.816,17
TOTAL COSTE DE EJECUCION ELEGIBLE 403.816,17
HONORARIOS REDACCION DE PROYECTO 18.100,00
HONORARIOS DIRECCION DE OBRA 18.100,00
TOTAL GASTO ELEGIBLE DE LA ACTUACION 440.016,17
IMPORTE ADJUDICACION 299.954,64
BAJA 25,72 %
PRESUPUESTO DE LIQUIDACION 10,00% 29.995,46
HONORARIOS REDACCION DE PROYECTO 18.100,00
HONORARIOS DIRECCION DE OBRA 18.100,00
TOTAL IMPORTE SOLICITADO 366.150,10 €

4.5.3. CALCULO DEL COSTE ELEGIBLE SEGUN LA CONVOCATORIA

Seran elegibles los gastos para llevar a cabo las actuaciones que se deriven de un PMUS o Plan Director
especifico que evallue la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos, que podran incluir, entre
otros, los siguientes conceptos: la elaboracion, por el técnico competente, de los proyectos técnicos
relacionados con las actuaciones (incluidos los estudios energéticos necesarios), los costes de direccion
facultativa de obra, los costes de ejecucion de la obra civil asociada a la actuacion, los de adquisicion de
equipos y materiales, y los de montaje de las instalaciones... No se incluiran licencias, tasas, impuestos o
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tributos (salvo el IVA).

Las actuaciones propuestas derivan tanto de un PMUS aprobado como de un Plan Director, éstos como
ya se ha indicado son:

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil
(Granada)

e Plan Andaluz de la Bicicleta.

Las actuaciones no son aisladas, puesto que cuelgan del Plan Andaluz de la Bicicleta y de las Estrategias
de Desarrollo Urbano Sostenible de la Aglomeracion Urbana de Granada.

Presubuesto PRESUPUESTO
GASTOS ELEGIBLES revisir:)o en B IVA TOTAL

5 ELEGIBLE
REDACCION DE PROYECTO
Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 A Pk 24207, | ) ) 950 og ¢ 3.141,32 € 18.100,00 €
Conexién Ciclista Granada-Huétor Vega-
Cajar-Monachil
DIRECCION DE OBRA
Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 A Pk 24207, | ) ) 950 5a ¢ 3.141,32 € 18.100,00 €
Conexién Ciclista Granada-Huétor Vega-
Cajar-Monachil
EJECUCION DE OBRA
Carril Bici Gr-3202 Pk 0+662 APk 24207, |, 7 g96 40 ¢ 52.058,24 € | 299.954,64 €
Conexién Ciclista Granada-Huétor Vega-
Cajar-Monachil
LIQUIDACION FINAL DE OBRA
10% S/ IMPORTE DE ADJUDICACION 24.789,64 € 5.205,82 € 29.995,46 €
TOTAL COSTE ELEGIBLE 302.603,40 € 63.546,70 € 366.150,10 €

4.5.4. COSTE TOTAL ELEGIBLE:

Considerando los valores de los apartados 4.5.2. y 4.5.3., se obtendra el coste total elegible:

COSTE TOTAL ELEGIBLE (€)
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366.150,10 €

4.5.5. LIMITE DEL COSTE ELEGIBLE

Seran elegibles aquellos proyectos que supongan una inversién elegible superior a 50.000 € y no mayor

de 1.000.000 €.

Limite inferior de coste
elegible

Coste elegible

(€)

Limite superior de coste
elegible

>50.000 €

366.150,10 €

<=1.000.000 €

4.5.6. CALCULO DE LA AYUDA SOLICITADA SEGUN COSTE ELEGIBLE

La ayuda solicitada es el resultado de la aplicacién sobre el coste elegible del correspondiente
porcentaje de cofinanciacion de los fondos FEDER, que para el caso de Andalucia es del 80%, segun se
indica en el Articulo 3 de las Bases Reguladoras.

Comunidad / EEEE
. , Coste elegible (€) cofinanciacion Ayuda solicitada (€)
Ciudad Auténoma
(%)
Andalucia 366.150,10 € 80% 292.920,08 €

4.6 PLANIFICACION EN EL TIEMPO DE LA CONVOCATORIA DEL PROCEDIMIENTO DE CONTRATACION,

DEL TIPO DE PROCEDIMIENTO, DE SU PROCESO DE ADJUDICACION Y DE LA EJECUCION DE LAS
ACTUACIONES Y SU PUESTA EN SERVICIO

Para mayor facilidad, se resume en el siguiente cuadro la planificacién en el tiempo de la convocatoria,
asociada al tipo de procedimiento.

La fecha de inicio, marcada en la tabla como momento X, corresponde a la de notificacién de la
Resolucién de la ayuda, que en este caso se produjo el 20 de septiembre de 2019
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PLANIFICACION ACCIONES Procedimiento X

Notificacidn de la resolucién
de concesién de ayuda (X)

ANO 1

ANO 2

ANO 3

1% semestre 20

3¢

e 52 semestre 62 semestre

Comunicacién de
Aceptacion de la resolucion
y las condiciones

Escrito dirigido al Organo Instructor

Inicio tramitacion
procedimientos
contratacion para la
ejecucion de las actuaciones

El establecido en la Ley de
Contratos del Sector Publico en
vigor en el momento de la
tramitacién/ Acreditacion a través
de la aportacién (web del IDAE) de
copia de los anuncios o certificados

Acreditacion de la
formalizacidn de las
contrataciones precisas
para la ejecucion

Aportacion de documentacion
acreditativa a través de la
aplicacién informatica web del
IDAE

Ejecucion de las actuaciones
acogidas a la convocatoria

Segun lo establecido en los pliegos
del contrato

Justificacién de la
realizacién de las
actuaciones del proyecto

A través de la aplicacion
informética habilitada

4.7 INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD APLICABLES INCLUIDOS EN EL EJE DE ECONOMIA BAJA EN

CARBONO DEL POCS

Los indicadores de productividad relacionados con la actuacion son:

e (034 Reduccién de emisiones de GEI [tCO2 eq/afio]
e  EOO08 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

La convocatoria solicita que se aporten los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de

diciembre de 2023, segun articulo 12 de la convocatoria de ayudas.
Se facilitan los siguientes factores de conversion:

e 1tep=1.269|de gasolinay se consideraran 3,372 tCO2 eq/tep
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1tep=1.164 | de gasdleo y se consideraran 3,616 tCO2 eq/tep

Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia final.

Tal y como se aporta en el documento elaborado para la justificacion energética de la actuacion
proyectada, los valores para dichos indicadores se resumen en la tabla adjunta:

CARRIL BICI GR-3202 PK 0+662 A PK 2+207, CONEXION

CICLISTA GRANADA-HUETOR VEGA-CAJAR-MONACHIL

IMD CARRETERA GR-3202 (veh/dia)

12500

OBSERVACIONES

Media IMD Segun Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

C034 [tCO2 eqg/aiio]

a 31 de Diciembre de 2018

0,00

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eq/afio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

a 31 de Diciembre 2023

17.152,20

Reduccién de emisiones de GEI [tCO2 eg/aiio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 aios)

E008 (km carril bici)

a 31 de Diciembre de 2018

0,00

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
(km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara
ejecutado

a 31/12/2023

1,55

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
(km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio

Para el célculo de las reducciones de emisiones y por todo lo argumentado por la Agencia Provincial de
la Energia en su informe a la actuacion disefiada, se ha empleado la siguiente expresién:

Emisiones CO2 (kgCO2/afio)=IMDgg.3202(veh/dia) x dias laborables del afio (dias/afio) x Long CB (km) x
consumo medio veh privado (I/km) x (0,5 x Emisiones por | de gasolina (kgC0O2/1) + 0,5 x Emisiones por |
gasoleo (kgCO2/1))

Origen de los datos desglosado en el informe de la Agencia de la Energia, en resumen:

>

>
>
>

IMD de la carretera, del PMUS de Municipios de la Mancomunidad del Rio Monachil y del
Proyecto COMPARTE, elaborado por la Agencia de la Energia.

Consumo medio por vehiculo privado del PAB, 7 I/km.

Emisiones por litro de gasolina del IDAE, 2,660 kgCO2/I

Emisones por litro de gasdleo del IDAE, 3,110 kgCO2/I
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Hlustracion. 34: Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.
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En Granada, a la fecha de la firma electrénica
LA JEFA DEL SERVICIO DE INFRAESTRUCTURAS Y EQUIPAMIENTOS LOCALES

LUCENA VALLS Firmado digitalmente por

LUCENA VALLS MARIA

MARIA ANGELES ANGELES - DNI 31691212H
Fecha: 2021.06.02 10:28:36
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