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MEMORIA DESCRIPTIVA DE LAS ACTUACIONES

CAPITULO UNICO

Implantacion de planes de movilidad urbana sostenible

1 DATOS DE IDENTIFICACION DEL SOLICITANTE DE LA AYUDA

Nombre del municipio o agrupacion: DIPUTACION PROVINCIAL DE GRANADA

CIF: P1800000J N° habitantes

Domicilio: C/ PERIODISTA BARRIOS TALAVERA 1, 18014 GRANADA
Comunidad Auténoma: ANDALUCIA

Persona de contacto: Pablo Garcia Hernandez

Correo electrénico: pgarciah@dipgra.es

Teléfono: 958.24.77.57

2 DATOS DE IDENTIFICACION DE LA ACTUACION

Ejecucion de Carril bici en la carretera Provincial GR-3313 desde el PK 1+000 hasta el PK 2+507
conectando los nucleos de Vegas del Genil entre si, y éstos con Santa Fe. Es el Unico tramo que

queda para que toda la CP GR-3313 esté dotada de carril bici.

2.1 DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES A DESARROLLAR

La actuaciéon pretende reducir el consumo de energia final y las emisiones de diéxido de carbono
actuando sobre la movilidad urbana, promoviendo el cambio modal desde el vehiculo privado hacia
un modo mas eficiente que no precisa de consumo de energia fosil, la bicicleta. Completando el carril
bici existente en la Carretera Provincial GR-3313, se conecta entre si los nicleos que constituyen el
municipio de Vegas del Genil, éstos son Purchil, Ambroz, Belicena y Casas Bajas, y de todos ellos

con Santa Fe.

Las actuaciones estan incluidas en el PMUS de Santa Fe y forman parte del Plan Andaluz de la
Bicicleta con la Clave GR-06, asi como de las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible de la

Aglomeracion Urbana de Granada, zona Suroeste.

Se indican en la siguiente tabla cual/cuales de las siguientes actuaciones son objeto del programa de

ayudas, asi como el ahorro energético estimado:
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ACTUACIONES

SI/NO

AHORRO DE
ENERGIA FINAL

% SOBRE
SITUACION DE
PARTIDA

Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal:
i Peatonalizaciones
ii. Restricciones de trafico

iii. Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad

Implantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la
Movilidad Obligada:
i Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el
entramado urbano
ii. Ciclabilidad de calles. Limitaciéon de la velocidad del trafico
motorizado
iii. Carriles bici
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente
en colegios y edificios publicos
V. Adecuacion de ordenanzas municipales para la promocién
de la bici
vi. Formacion para el uso de la bici en convivencia con el
trafico motorizado y el peatén.
Vii. Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluido anclajes,
software, bicis, etc, siempre y cuando sea la Entidad Local
la que afronte el gasto de la puesta en marcha del

sistema.

5.173.506,12
KWh/afio

5,66

Camino Escolar:
i Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al

colegio.

Nueva Politica de aparcamiento:

i Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de
aparcamiento en el centro urbano

ii. Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado

iii. Regulacion de la carga y descarga
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% SOBRE

ACTUACIONES si/No | 2HORRO DE | | SITUACION DE
PARTIDA

Transporte publico:

i Implantacion de lanzaderas a poligonos, nodos de
transporte y areas de actividad

ii. Informacién dinamica en paradas

S jii. Introduccién de vehiculos con tecnologias o combustibles
alternativos para transporte publico colectivo.

iv. Consideracion de la movilidad alternativa en las
licitaciones publicas de compra de vehiculos para -
transporte publico o municipal.

Promocién del Uso Compartido del Coche:

6 |i Habilitar plataforma para el coche compartido por los
ciudadanos. L

Reordenacion y Disefio Urbano:

i. Actuaciones de calmado de trafico

ii. Nuevos disefios y ordenacién del viario publico

7 iii. Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial

iv. Desviacion del trafico motorizado de paso

V. Elaboracion de los Planes Generales de Ordenacion
Urbanistica con criterios de movilidad generada vy
movilidad sostenible [

Promover la penetraciéon de vehiculos propulsados con energias

alternativas a través de la implantacién de puntos de recarga en

8 |via publica, aparcamientos publicos municipales y para flotas
municipales y la compra de vehiculos alternativos para uso publico -

y colectivo.

Camparias de concienciacion en movilidad sostenible, recogidas

9 (&N el correspondiente PMUS o Plan Director, y siempre que se
vean acompafiadas de otras inversiones a cofinanciar dentro del

PMUS o Plan Director.

10 | Otras actuaciones
Medida 8: Implantacion de planes de movilidad urbana sostenible Pagina 4




De las actuaciones contempladas se responde como solicita la convocatoria a las siguientes
preguntas:

CUESTION S NO
Las actuaciones que se contemplan estan contenidas en un PMUS existente? X
Se incluye como coste elegible la elaboracién de un nuevo PMUS? X

Las Actuaciones que se contemplan estan contenidas en el PMUS de Santa Fe y en el PLAN
ANDALUZ DE LA BICICLETA, por lo que cumplen el requisito de la convocatoria de estar incluidas en
un PMUS o en un Plan Director.

2.2 ACTUACIONES ELEGIBLES

Las actuaciones disefiadas son elegibles puesto que derivan del PMUS de Santa Fe y del Plan

Andaluz de la Bicicleta, en los que se evalua la reduccion de emisiones y los ahorros energéticos.

La actuacién proyectada no es una actuacién aislada, sino que unida a los carriles bici ya existentes
en la aglomeracion urbana de Granada, da continuidad a la red de movilidad ciclista para la
aglomeracion, y lleva a cabo las mismas conexiones contempladas en el proyecto “Ciclépolis-
Granada Metropolitana” afio 2001, para la zona. Las actuaciones propuestas estan incluidas en las

Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible para la Aglomeracién Urbana de Granada.

Hustracidn 158: Plano de Red de Carriles Bici del Proyecto “Ciclopalis-Gi la Metrapoli ", afo 2001

— 7

=7
|
[
\ { CALICASAS

=

-----

Mancomunidad
del Ftio Monachil

Medida 8: Implantacién de planes de movilidad urbana sostenible Pagina 5



En el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 se determinan los siguientes criterios para la red de

carriles bici de escala metropolitana (apartado 6.1.4 de Criterios para la Red Metropolitana):

A escala metropolitana la Red posee en gran medida vocacion de transporte mas que
deportiva, turistica o de ocio. Por tanto es el area metropolitana el ambiente mas propicio
para favorecer los modos de transporte mas sostenibles. Se considera que una adecuada
politica en materia de infraestructuras ciclistas y actuaciones complementarias para la
bicicleta pueden suponer un significativo trasvase de viajes desde los medios motorizados

privados.

Deberan unir las principales poblaciones. Un alto nivel de conectividad entre la residencia, el
empleo y los servicios de mayor atraccion, se considera basico para el éxito de las politicas
de promocién del uso de la bicicleta como modo de transporte en esta escala. El carril bici
que proponemos une los nucleos de la zona suroeste de la aglomeracién urbana de Granada.
El modelo de desarrollo urbanistico ha hecho que haya crecido el modelo residencial disperso
en toda el area metropolitana, sin embargo la mayoria de los puestos de trabajo, asi como los
centros de servicios para la poblacién suelen estar centralizados en la capital. Del mismo
modo que la gran mayoria de centros educativos demandados por la poblacién son los de
Granada capital. Favorecer la movilidad ciclista metropolitana segura tiene mucha aceptacion
entre la poblacién, por la gran necesidad que tiene de la misma. Si no esta implantado mas
este modo de transporte es por la falta de sensacién de seguridad para el usuario, y esto es

lo que precisamente pretendemos subsanar con la conclusion del carril bici en la GR-3313.

La red metropolitana de carriles bici debe conectar con los nodos de transporte. Buscando la
intermodalidad, las redes metropolitanas conectaran con las estaciones de autobuses,
cercanias y metro. Conectando La Vega con Santa Fe, por la que pasa la A-92, la

intermodalidad buscada esta garantizada.

Incluiran enlaces con las redes urbanas del area y con los ejes de la red regional. Es lo que
se consigue al concluir el carril bici que permitiria la conexién con la A-92 en Santa Fe.
Caracteristicas de trazados y firme propios del uso de infraestructura para movilidad habitual.
La red de caracter metropolitano mantendra pendientes suaves, que no exijan un fuerte
desgaste fisico en el desplazamiento cotidiano. Los firmes seran en general aglomerados
asfalticos coloreados. Este el caso del carril propuesto para unir los ya existentes en la GR-
3313 que tiene unas pendientes muy suaves, casi llanas, y cuyo pavimento se proyecta en
aglomerado de color rojo, que es el empleado para el carril bici existente en la propia GR-
3313.

Con caracter general se opta por vias bidireccionales. En todo caso deben mantenerse
criterios homogéneos de disefio de toda la red de una misma aglomeracion. En general la red
metropolitana de carriles bici se apoyara en carreteras secundarias, como es el caso del carril

bici propuesto en una carretera de la Red Provincial. El modelo de carril bici empleado en el
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area metropolitana de Granada es siempre bidireccional, con una anchura variable entre 1,5 y

3 m, y suele estar ejecutado en aglomerado de color superficial rojo o verde.

Actuacion

Descripcion actuacion

Implantacion de Plan Director de la Bicicleta
para su uso en la Movilidad Obligada:

iii. Carriles Bici
CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK
2+507, CONEXION CICLISTA VEGAS DEL

Ejecucion de union de Carril bici existente en la Carretera Provincial GR-3313
bidireccional, de 2,5 m de anchura, con pavimento de aglomerado de 5 cm de
espesor, sobre base de ZA de 20 cm de espesor, y acabado superficial con
slurry de color rojo. Con lo que se completa la dotacién de carril bici en dicha
carretera, dotandola de la continuidad de la que carecia. Se proyecta también

GENIL-SANTA FE para el tramo dos acerados de 1,80m.

3 DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO
3.1 TIPO DE IDENTIFICACION DEL AREA URBANA AFECTADA

e ldentificacién precisa del area urbana en la que se implante

Se trata de conseguir una conexiédn ciclista entre los nucleos de Vegas del Genil y de éstos con Santa
Fe. Por lo que la poblacién directamente beneficiada segun la revision del padron referida a 1 de
enero de 2016 es:

» Santa Fe: 15.079 habitantes
» Vegas del Genil: 10.518 habitantes

No hay que olvidar que esta conexion también beneficia al resto de ndcleos de La Vega en su
conexién con Santa Fe, cuyas poblaciones son:

Cdallar Vega: 7.198 habitantes

Churriana de la Vega: 14.025 habitantes
Las Gabias: 20.012 habitantes

Armilla: 23.901 habitantes

YV V VY

Por lo que la poblacion directa beneficiada por la actuacion asciende a 90.733 habitantes.

Que duda cabe que se beneficia a mucha mas poblacién, pero hemos destacado Unicamente la de
influencia directa de la actuacién.

e Ubicacién
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3.2 DESCRIPCION GENERAL DEL AREA URBANA AFECTADA

El rasgo principal de la movilidad en la aglomeracién urbana de Granada, y en concreto en la zona
Sur, es el colapso por el crecimiento incontrolado de poblacién, vehiculo privado y modelo residencial
disgregado. El desarrollo urbanistico de los municipios del entorno metropolitano de la Vega de
Granada, ha atraido a gran cantidad de poblacién hacia los mismos, por su proximidad a Granada,

pero en una zona privilegiada como es la Vega de Granada.

Las relaciones de movilidad entre ellos y sobre todo con la capital han aumentado notablemente en
los ultimos afos, este aumento considerable de movilidad, unido con la bonanza economica de
periodos anteriores, ha revertido en que este notable incremento haya recaido en una Unica
modalidad, el vehiculo privado, lo que unido a la escasa ocupacion del mismo, ya que en la mayoria
de los casos el uso es individual, se ha traducido en un aumento de contaminacién tanto acustica

como de emisiones de gases nocivos para el medio ambiente que es preciso evitar.

Por todo ello se persigue el reto ambiental, climatico y social de "reducir las emisiones de CO2

mediante el fomento de la movilidad urbana sostenible", potenciando la movilidad en bicicleta.

No se ha producido el desarrollo de las infraestructuras previstas en el Plan de Ordenacién Territorial
de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG) y la consecuencia ha sido el estrangulamiento de
las vias tradicionales. Se producen cuellos de botella en las conexiones con Granada y las grandes

arterias de la provincia, la A-44 y la A-92.

La zona suroeste de la aglomeracién urbana de Granada esta articulada en direccion Suroeste-
noreste por la A-338, que a su paso por Las Gabias y Churriana de La Vega es una travesia. En

direccion sureste-noreste el Unico eje es la carretera provincial GR-3304 (recorrido en travesia).

En direccion sur-norte la conexién con Granada es la carretera provincial GR-3303, que si bien esta
en buen estado y no es travesia, sufre un cuello de botella en su conexién con Granada, ya que el
tramo, estd mal dimensionado y en pésimo estado de conservacion, con trazado distinto para cada

sentido, y muy mala conexion en sentido salida a Granada.

Las carreteras provinciales GR-3305 y GR-3313, la articulan al norte en sentido este-oeste con dificil
permeabilidad hacia Granada por la presencia del rio Genil. En este sentido la zona suroeste esta mal
comunicada con Granada, debido entre otros motivos a la doble barrera que constituyen el rio Genil y
el trazado de la Circunvalacién, A-44. Esta separacion fisica, hace que sélo sea posible entrar o salir
de la ciudad hacia estos nucleos por alguno de los enlaces de la autovia.

Se podria decir que la Circunvalacion y la Ronda Sur son las nuevas “murallas” de la ciudad y que
sus enlaces son las nuevas “puertas”. Las dos autovias mencionadas, con un trazado muy ajustado a
la ciudad, y un disefio nada urbano, se elevan sobre el terreno haciendo mas evidente su papel
segregador, lo que acarrea los siguientes problemas:
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o En la mayor parte de las puertas resulta casi imposible acceder andando o en
bicicleta.

o El crecimiento metropolitano ha incrementado la demanda de acceso a través de
estas puertas saturando los enlaces.

o El transporte publico padece, muy especialmente, las consecuencias de esta
saturacion.

o Las frecuentes retenciones, en hora punta, dificultan mantener la regularidad de los
servicios.

o ElI modelo esta agotado. Es dificil, muy costoso y de dudosa eficacia incrementar la

capacidad de los enlaces para el coche.

En la actualidad la reciente puesta en marcha de la infraestructura del metro ligero constituye un
nuevo sistema de transporte colectivo de gran eficacia, que articula toda la aglomeraciéon urbana en
direccion Norte-Sur, es importante la adaptacion del resto de sistemas actuales, para dar mayor

eficacia al conjunto.

La encuesta “Movilidad en las Regiones Urbanas de Andalucia” (ESOC2011), realizada por el
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia en 2011, sobre una muestra de 6.000 entrevistas a

domicilio (670 en la region urbana de Granada), pone de manifiesto, que:

o Mas de 8 de cada 10 personas mayores de 16 afios realiza algun viaje en dia
laborable.

o EI'78% de los hogares dispone de, al menos, un vehiculo.

o Eltrabajo es el motivo principal de desplazamiento (25%).

o El modo de transporte mas utilizado es el vehiculo privado (57% de los viajes),
seguido de los desplazamientos no motorizados a pie o en bicicleta (32% de los
viajes).

o Eltransporte publico representa solo el 7% del computo global de viajes.

o Estas pautas de comportamiento varian fuertemente segin sexo, edad, actividad de

la persona, y entorno del hogar de residencia.

Una de las principales conclusiones es el papel marginal del transporte publico frente al vehiculo
privado. En las zonas periurbanas de menor densidad y uso del suelo casi exclusivamente
residencial, los viajes en vehiculo privado representan mas del 80% de la movilidad cotidiana de dia

laborable mientras que los viajes en el resto de modos son marginales.

Medida 8: Implantacion de planes de movilidad urbana sostenible Pagina 10



Reparto modal viajes entre Granada y | etropalit . . : .
parte mocal viajes entre Granaca y 1a corena mesopalians Reparte modal segln la densidad en las Aglomeraciones Urbanas de Andalucia

taxi; 0,2%.

1005
bus; 3,4%
moto; 5,7% A0 M Disperso
B Intermedio
60%

= Compacto

Fuente: PMUS Granada piefbicicleta vehiculo privado transporte plblico

En cuanto a la distribucién espacial de la movilidad en dia laborable y segun el Plan de Movilidad
Sostenible de la Aglomeracion Urbana de Granada (PMUS), de todos los viajes con origen y/o destino
Granada, aproximadamente el 60% corresponde a viajes internos de Granada y el 40% a viajes entre
Granada y la corona metropolitana. En este sentido, existe una descompensacién entre la capital y el
exterior, ejerciendo Granada como un importante foco de atracciéon de viajes para toda la corona

metropolitana.

Flujos de viajes generados en la aglomeracidn urbana. Fuente: PMUS Granada (2013)
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Flujos de viajes atraidos en la aglomeracidn urbana. Fuente: PMUS Granada (2013)

CIUDAD CENTR

Los municipios de la zona suroeste actian como “cinturon dormitorio”, con una alta densidad de
poblacién, localizada en zonas residenciales cuyos habitantes se desplazan diariamente a la capital
granadina por razones de trabajo, estudios u otros servicios y donde el transporte publico no cubre
con eficacia la totalidad de la demanda, por lo que la movilidad se basa practicamente en el uso del
vehiculo privado.

Transporte publico: Variacion

2014 2006
< 10 viajeros 10 o + viajeros | Total | < 10 viajeros | 10 o + viajeros | Total | Variacion | %
Churriana de la Vega 5 5 10 2 6 8
Ciillar Vega 2 2 1 - 1 1 50%
Gabias (Las) 3 3 | 1 ¥l 12 9 -300%
Santa Fe 14 14 15 - 15 1 7%
Vegas del Genil 2 2 2 100%

Cabe destacar que la ocupacién media en la actualidad es inferior a 1,2 pasajeros por vehiculo, por lo
cual el consumo energético y les emisiones per capita hacen que este medio sea poco sostenible en

las actuales condiciones de utilizacion.

Un 47,5 % de los desplazamientos en un dia laboral estan motivados por trabajo o estudios, que es la
denominada “movilidad obligada o recurrente”y que son los mayores generadores de movilidad diaria

con diferencia.
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Viajes Cotidianos de la Poblacion empadronada en el area de estudio

160.826Desplazamientos totales en dia medio laboral

129.698Desplazamientos totales en dia medio fin de semana

Obtenemos el Niimero de Desplazamientos Totales f afio 2014 de la Poblacion residente en el Arco Oeste Metropolitano =
55.573.124

Fuente: Agencia Provincial de la Energia de Granada.

Poblacion Desplazamientos al Dia Desplazamientos Afio

Total desplazada | Diarios laborales Fin Semana | Totales | Total Laboral | Total afio Fs | Total afio
Churriana de la Vega | 13.652 10.799 33.476 26.997 60.473 | 8.435.969 3.131.632 11.567.602
Cullar Vega 7.139 5.647 17.506 14.117 31.623 | 4.411.397 1.637.615 6.049.012
Gabias (Las) 19.364 15.317 47.482 38.292 85.775 | 11.965.581 4,441,908 16.407.489
Santa Fe 15.168 11.998 37.193 29.995 67.188 9.372.750 3.479.388 12.852.138
Vegas del Genil 10.264 8.119 25.168 20.297 45.465 | 6.342.425 2.354.459 8.696.884
Total 65.587 51.879 160.826 129.698 290.524 | 40.528.122 15.045.002 55.573.124

Los modos motorizados privados son utilizados en el 43,4 % de los desplazamientos en dia laboral,
aumentado hasta el 47% para los fines de semana. Para la movilidad obligada, el modo mas utilizado
es el coche, hasta un total del 56,3% del total de los desplazamientos realizados en un dia laboral se
realizan en modos motorizados privados (incluida motocicleta), para el fin de semana este porcentaje

sube hasta el 67%.

N2 de vehiculos por tipo

Turismos | Motocicletas | Furgonetas | Cami Autot Tractores | Ciclomotores | R Ig; Otros | Total
Churriana de la Vega | 6.033 1.434 578 667 14 11 993 48 67 9.845
Cullar Vega 3.455 778 245 303 4 11 453 38 38 5.325
Gabias (Las) &8.183 1.958 552 749 8 38 1.242 70 87 12.887
Santa Fe 6.436 1.061 6852 753 2 &0 1.041 117 71 10.193
Vegas del Genil 4.297 1.039 295 352 20 587 66 49 6.705
Total 28.404 6.270 2.322 2.829 28 140 4.316 338 312 44,955

66,51% 14, 68% 5,44% 6,61% 0,07% 0,33% 10,11% 0,79% 0,73%

Como conclusion el modelo de transporte se caracteriza por:

o Ser el principal responsable de las emisiones de gases contaminantes a la atmédsfera
y principal fuente de contaminacién acustica.

o La movilidad privada en automovil es predominante frente al resto de modos de
transporte.

o La inexistencia de la intermodalidad en el sistema de transporte interurbano, por la
débil integracién entre los distintos modos de transporte.

o El sistema de transporte colectivo ineficiente.

o El uso de vehiculos motorizados privados, genera importantes congestiones vy
atascos que sobrecargan el viario, lo que incide negativamente en la calidad de vida
de los vecinos y en el deterioro ambiental de espacio urbano.

o La tipologia edificatoria de baja densidad supone el aumento en la longitud de los
desplazamientos, y el incremento del coste del transporte.

o La inexistencia de zonas peatonales dentro de los municipios y la estrechez de
muchas de las calles supone un detrimento del acerado, estando el planeamiento

orientado hacia el vehiculo y no hacia el peaton.
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3.3 RESUMEN DE LAS ACTUACIONES EMPLEADAS

La actuacion propuesta consiste en unir los dos tramos de carril bici existentes en la Carretera

Provincial GR-3313, tramo comprendido entre los PKs 1+000 y 2+507.

: \ 4 \un
; i ]
® a ¢ .. ';
w—— CARRIL BICI EXISTENTE i
T4 = UNIR CARRILES BICI EXISTENTES EN GR-3313
il ‘ : ; A , e AN 'I_"-: ¥

bl L [T SRR, -

Granada

s RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
e RED AUTONOMICA
RED PROVINCIAL DE CARRETERAS DE GRANADA [N
= = oo LINEA DE METRO DE GRANADA
RED DE CARRILES BICI EXISTENTE
TERMING MUNICIPAL DE GRANADA
=—— CARRIL BiCI PROPUESTO EN GR-3313

Clllar Vega

Medida 8: Implantacién de planes de movilidad urbana sostenible Pagina 14



La ejecucion del carril bici propuesto mejorara considerablemente la eficiencia energética de la
movilidad de la zona. Se trata de ejecutar 1,507 km de carril bici. De este modo se dotaria de

movilidad ciclista a los nucleos de Vegas del Genil entre si y con Santa Fe.

3.4 NORMATIVA Y REQUISITOS TECNICOS DE EFICIENCIA ENERGETICA O MEJORA
MEDIOAMBIENTAL

e La concesion de la ayuda es consistente con las prioridades en materia de movilidad
sostenible de la Ley 2/2011, de Economia Sostenible, de 4 de marzo (articulo 102 de
fomento de los Planes de Movilidad Sostenible) que establece que, a partir del 1 de enero de
2014, la concesién de cualquier ayuda o subvencién a las Administraciones autondémicas o
Entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del Estado y destinada al
transporte publico urbano o metropolitano, se condicionara a que la entidad beneficiaria
disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con la
Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. Ya que la actuaciéon viene incluida en los
siguientes documentos:

» Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Santa Fe. Se aportan los originales donde

00 GRAMADA CRECE
o

se ampara la actuacion.

EASE | _ INFORMACION AMALISIE ¥ DIACNOLITICD

12.1.2 La movilidad ciclista

L bicichets constituye, en gran parte de Ly sociedades. europeas avantadas, un vehiculo
electiva pasa el tramiporte cotidiana, que va mis alld de L faceta hidica v deportiva. Este o, en
onas inchuso de dificll orografia v dimas mds duro que ol nuestro, presents valores de gran interis
por los que e utiliza, sl como pars of conunto del sstema de movidad £l mantenrsento de s
salud personal, ks mejor calidad ambientsl y una mayor fluider del trifico, son Importantes benef
0304 Qe deben Lot 1oMados en Conider 30K

En ol municipio de Santa Fe, como on o resto de los asentamientos wrbanos de la Vega del
Granada, la utiirackdn de L bacicketa ha sido sismpre muy elevada, ya que una orografia lena, muy
adecuada para ello, ¥ una escelente red de caminos nurakin v vl pecuarias ha favorecido w im-
plantackin histdrica. [n of cavo de Santa Fe, la cercania de los centros atractores generadores de
l del ndoleo urbano v L ocupacion en of vector
agricola de s vega de Ls mayor parte de L poblacidn, hacen que svte haya sido una de ko modon
de traniporte mds accesibles para of chudadano, Por esta misma rasdn, b existencla del mismo
evpacio natur sl de L Vega de Granada, ya no wilo con valor agricola, wino wbre todo con valor re
reativo, le ha proporconaris un valor afladido 3 L generacian de una red ciclista. Evtas condico-
e justifican La utifizacion de este modo de tramporte, que eNcUentsa S peor enemigo en L snie-
puidad que puede suponer L comvivencia con modos de tramporte motorizados y Las infraestruc
Turas territoriales. antes mencionadas

ntre s, Lus modersd,

Ademdn, la aficion a este modo de trampodte, en w faceta deportiva v kidica ha ido ore-
chendo, contituyendo of propio municiplo un espacio iddneo para wu préctica por la presencla de
diverias instalacionss deporthas y rtas ciclivtas cercanas.

1.1.2.1  Itinerarios potencisles segin motivos

Lo inevarios que potencislmente se podrian habiliter para L circulacidn de bicicletas s
cormesponden con todas aquellas vias que tienen carkcter estructural y sirven de conexidn entre el
Casco Histdrico, ko principales squipamientos de La cludsd ¥ otras tonas mds centrales del interion
del picleo. De esta forma, s configuraria una Red Bésice de Mtinerarios Ciclistas que tendria wi
origen en los sectores periféracon del municipio y como desting Las Sreas centrales del ndcleo urba
i, Pl Con n carkiter policéntnico ncluyendo bos barries. Esta Red Bluica particla del centro
urbano del municipio, con itineraros tanto transvenales como longitudinales, inchryendo en L
s las principales vias de s chudad, como Real, Duenavists, Sants Fe de Bogotd, Avda. de La His
panidad, Simdn Bolivar, Fermando de los Rios, Calderdn, Rector Loper Gonedber, Pintor Juan Ruls y
Cerezon. [1 tratamiento gue s le pudiese dar 4 esta red de itineratios ciclistas podria ser tanto en
Coexntencia como en caril wegregado, segun ol caso

Dentro de estos tinerarkon ciclistas 4 potenciar w deberlan comiderar tarnbidn todon aque-
Bos que puedan constitusr elementos de comunicacitn entre los centros Laborables del municipio,
ubsicados fundamentalmente en oy poligonon industruabin de 2 A-92G, con o nuckeo urbano conso-

a0 o SAMTA FE

L A92G v ol v wiarko Cleado tran of sotertamsento de la A-92G en ef municipe, deben ser vias &
Meonporst denro de redes clntat corolidadas

D La mivma forma, existirian una serke de tinerarios potencials secundarios que w co-
rresponden con L vids interiones gue conectan los dierantes sectores urbancs de los diferentes
Barmion de 1 chudad, conectando de forma comph o dlerentes g, e carde
ter educativa, deportive, ¥ otros puntos de lickad de nével b wdad, que pud

on ese barrio. En este sontido, seria todo el viario de acoro a los mismos equipamientos, con ef
objetivo de crear una complets red cicketa, que pueda prestar servicko tanto en el interior del
nickeo whano coma hacla fuera de ¢

Habslitar una conesidn chilsts hatka ol exterion de oy Concon wibanos también es funds-
mental, COMO MECHNBMO para supersr of déficit de conectividad no motorizads que existe en loy
diferentes ricleos urbanos del municipio, por epemplo, entre Santa Fe y £ lau, por w significative
it structional, of Caming de El Lau 5 may pelgro para los cclistas. Pero, por otro kade, tam.
babn hay que plantear la conenidn de #vta Red Bdsica Cicinta Urhana con le Red Verde que v ha
mencionado pars b comunicacin de L vega v dudsd. Esta Red Verde se disellarls con o obyeti
v0 de tavorecer Las relaciones “amables” entre of medio urbano v el rural, por 1o que La habilitacidn
de ls misma como paseos. peatonales-ciclistas ¥ que evtos tengan continuidad en el interior de L
ciudad o1 fundamental para gue tenga éxito

12.1.2.1 Problemas actusles para el desarrolio e implantacién de la movilidsd

ciclista.

Lin drdcas, infraestiuctuna con L gue cusnts of muniipio de Sants Fe pars facter La
prdctica de la stividad cilista, on condsciones miniman de seguridad, son carriles bai de carkoter
miterurbana, como 1on ls Ctra. Santa Fe-Alarfe y L Ctra. Santa Fe Belicens Sirven unicamente para

denitio del e Aot po 14 Dpur-
tackin de Granada, pero na tenen ningun tipo de continidad en of caso urbano de Sants Fe, in
ol o of caso de La Cira. de Avarfe o4 imposible comeguir e continusdad debido al cruce con la
A92G. Por otro Lado, su e tamgea wreen entre los dife
rentes nidlecs urbanos de Santa Fe, sabvo en el caso de Pedro Ruz, ui bien ol carril se peerde una
ez que v produce e giro hacia ka Cira. de Fuente Vagueros.

Por eta rastn, y & pesar de ks elevada utilizacion de W biciclets como modo de tranporte
on &l municipio, no sxiite un viario adecuado funcionalmente para esta actividad en el interion de
ningun rdcles wikana, con 1o cusl ko gue s crean son Rinersrios peligrosos pars cidlistas, e decir
o thenen wnan caracterivticas fiucas que taciliten la movildad en bicicieta en condiciones de Legy
ridad Entre Lin mds destacadas w encuents an

Buenavists
Santa Fede Bogotd
Avda de América

liddado, Exton itinerarion presentan actuslmente un déficit evidente an todos ks modon relaciona Real
| ] dos con a conectividad no Motorizada, Como no podia ser de otra forma también en el cicista. En Caldesdn
esto sentido, ol Caming de E) lau, b Gloriota de Buenavista, L Avda. de América, of pano shevado de Avda. dela Hispanidad
' .
4 L08 == Digutackin .
—— - Ao P s Fis
% P Lo B G
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El sistema no motorizado

Lis condiciones topogrifice, dimatoldgicat, k. distancian v ke tradecian histdrica-cultural
de este modo de tranuporte en las relaciones con La Vegs, como entorna productive y bate
econdmacs del municigio, hace que la bicicleta deba ser entendida como un modo de traniporte
wrbang competitie ¥ con un peia epetifico en ef wtems de traniporte de la ciuded y como unas
ahternativa efcas y woutenible desde el punto de vista wocial, energétics v ambiental, a la excesiva
oberta de trifo motorizado sobie todo en la relack rhanas ¢ & -

Pass wlio e1 necerario dotar de sopar cificn y de spoyo
P \

nidades de transporte v demandas de accesiblided o loy principales contros stractores de Wiajes,
Sebanaion A =

de ambsitn metropoktans de provimided o vecndad, v de cardcter municipsl con el lsu v Pedio
Wiz, ail como s relaciones con naturslera ¥ La Vega, mis relaconads con o ocia, of paseo v of
depoithd

£l fomento del uno de Ls biciclets extard condicionado a

L. Establecer una red continua y segura de itinerarios ciclables en el municipio, tanto en
platalorma eschuiiva coma en coeistencia con los peatones (en el interior de los ba-
wrios).

2. Posibiltar ol wio viari y de las call erdan caclabley
Fuera de los hor rion comencisies.

3. Disponer de amarmes-bicis cevce de los puntos principates de b cuded: hutures estaciones de
metro, o4 cent: iatywthvos, e bot ejes del municipo, etc.

4 Crew redes dinefades y dimenuonadas en fundsin de by necesidades ewpecificn de cada gro-
PO de unuarios patencisles & o que va dirigida o 8 dar servicio ¥ @ las motivaciones que indu-
cen el viage.

B Gis=
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tegis v . it medidas 41 Husve modelo de articalacidn teritorial con aleccion en ls sccesibilidad y
o el maovilidad del municiplo de Santa Fe

< Las carmcteristicas sspacificas del diea urbana de Sants Fe o dmbito territorial de spli-

cacidn o aleccidn. Sants Fe o parte integrante de un sistema territorkal con interscciones mutuss come e el
< L pravisidn de posibles sinergias de Las medides propuestas de manera que sl elec res metropolitans de Granads, Por w poticidn e by . a
1 puedan potenciane yfo neutralitarse. “puerta” de scceso por el peste de la cudad metropobtana de Granada, de todes los visjes proce
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» Plan Andaluz de la Bicicleta. Se aportan los originales donde se incluye la actuacion,

tanto en texto y cuadro de financiacién, como en planos.

PLAN ANDALUZ DE LA MOCLETA JO14- 2070

7.26 Areade Granada
Sobre el diagndstico,

La zona situada al este de la capital presenta orografia accidentada y
un débil sistema de asentamientos. Por ello la potencialidad para los
viajes en bicicleta se sitia en la Vega y en el Sur. Buena parte de los
niicleos urbanos se encuentran a menos de 9 kildmetros de la capital y
entre ellos con frecuencla las distancias son menores, fadilitando la
movilidad en bicicleta

Diversas iniciativas han enlazado mediante vias ciclistas algunos
niicleos de poblacidn: Vegas del Genil y Churriana de la Vega. Existen
también algunas vias ciclistas inconexas: entre Atarfe, Santa Fe,
Belicena y Purchil. En paralelo al Rio Genil, desde el Parque de Las
Ciencias existe una via ciclista acondicionada hasta Purchil.

El metropolitano de Granada ha construldo también una via ciclista
entre Albolote y Maracena, pendiente de conectar con Granada.

A destacar en esta aglomeracién la densa red de caminos ciclables
acondicionados por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacidn del
Territorio que unen un nimero importante de nicleos. Son las
siguientes Puertas Verdes:

+ Corredores Verdes de la Zona Norte de Granada: Corredor
Verde del Camino de Viznar: Corredor Verde del Camino de los
Eriales y arroyo Juncaril; Corredor Verde del Valle del Rio
Cubillas; Corredor Verde del Camino de la Alhambra,

+ Corredores Verdes de la Vega Meridional de Granada.

* Corredores Verdes de la Zona Sur de Granada: Corredor Verde
de las Cafiadas Reales del Calar de Sierra Nevada; Corredor

Verde del Camino de la Espartera; Corredor Verde de la Vega
Sur de Granada.

¢ Corredores Verdes de la Zona Oeste de Granada: Corredor

Verde de las Coladas de la Vega Oeste de Granada; Corredor
Verde del Camino de la Malahd.

Conexiones

De acuerdo con lo que se representa en el mapa esquema de
conexiones, las propuestas se apoyan en la red ya existente de Puertas
Verdes, entendiendo que pueden ser ttiles como red de transporte y
completando algunos recorridos, asf como mejorando o posibilitando
! plejos de realizar.

CIUCEes ac [:

e Al norte, el eje Pinos Puente-Atarfe-Albolote-Maracena-
Granada con posibilidad de transbordo al Metro en Albolote.
Conexién de Peligros con Granada.

s En la Vega, completar el eje Atarfe-Vegas del Genll-Cullar Vega-
Churriana-Armilla, estableciendo conexiones transversales
desde el mismo hacla la via ciclista de Granada sobre la
circunvalacién.

e Al sur, dando continuidad al eje anterior, el eje Armilla-
Ogijares-La Zubia-Huetor Vega, conectando con la zona Sur de
Granada mediante varios conectores. A este arco se conecta
también Otura, situado algo méds al sur,

o  Completar la via ciclista paralela al Genil al oeste de Granada
hasta Cenes de La Vega.

* Completar la via ciclista ligada al Metro de Granada, desde
Albolote hasta Armilla.

16
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PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA. 2014-2020

3

jeria de Fi y Vivi
Consejerfa de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio.
Ministerio de Fomento

Diputacién y Ayuntamientos

con la red autondmica.

Actuaciones Ad
‘Clave |Denominacién | Longitud | Observaciones . G
: -
GRO1 | ChimeneasalaA9? [465 Completa ka Via ciclista en la GR-$0-07,
prolong: hasta la A-92 b el -
aeropuerto. .
GROZ | lachar-Cijuela-Santa  [9,50 Por 1as vias de senvcio de 12 A-92. Completa
Fe. Las wias ciclistas ya existentes
GRO3 | Valderrubio Fuente | 4,62 Por 3 GR-NO-13
Vagqueros -Chauching
GR-04 | Pinos Puente-Atarfe-  [9,48 Por la N-432 y la GR-NO-04

Por caminos existentes hasta La Calle de

Josquina Eguaras

Ambroz-Churriana La

"Por 13 GR-50-04, Camino del Rio Dhlar,

Vega-Armilla Carretera de las Gabias, y N-123a
GROB | Corredor Verde Zona | 7,46 Adecuacidn del Corredor para uso
Sur de Granada cotidiano, en los tramos Armilla, Ogijares,
Lad jar, Huetor-
GR-09 Granada-Cajar 258 Por una carretera local y el Camino de Zute
GR-10 | Granada-Ogijares 2,62 Por la GR-50-52
TGR11 | Cenes de La Vega 397 Por caminos paralelos al Genil
Granada
GR12 | Otura-Armills 338 Conexién de Otura con el GR-07 en Armilla.
GR13 | Metropolitanc. .00 Completar el itinerario ciclista del Metro,
Albolote-Armilla la L | ]
con Armilla
Transporte 69,92

No se realizan propuestas para vias ciclistas de ocio y deporte, al
considerar que todas la Puertas y Corredores Verdes en la

aglomeracién cumplen con este fin.

El drea de Granada queda conectada con la red autonémica a través
del Eje del Genll, que finaliza aqui y estd pendiente de definir, y por el
eje longitudinal Sur que accede por la A-338 y enlaza con la red
metropolitana en Churriana de la Vega, al este. Por el oeste accede por
la GR-3201 conectando en Cenes de la Vega con el viario ciclista
metropolitano.

17
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e La convocatoria exige que el proyecto justifigue un ahorro energético minimo de un 5%
respecto a la situacién de partida que existia sin la implantacion de la medida, considerando

el ambito de aplicacién de la misma. Tal y como queda descrito en el informe justificativo de
calculo de emisiones adjunto, se considera que con la medida propuesta de carril bici en via
secundaria se alcanza un ahorro de energia y emisiones del 5,66%, teniendo en cuenta la
capacidad de traspaso hacia este modo de transporte segun la encuesta realizada por el
servicio de promocidn de la Bicicleta de Sevilla SERVICI, y al estimar una aumento modal del
uso de la bicicleta del 1,5% actual al 10% previsto en el Plan Andaluz de la Bicicleta. El

informe justificativo se adjunta en el apartado 4.4.

3.5 PLANIFICACION DE LA ACTUACION A DESARROLLAR

Para la realizacion de la actuacion proyectada es precisa la cofinanciacion con la subvencion, por lo
que no se iniciaran contrataciones relacionadas con la misma en tanto no se tenga conocimiento

expreso de la concesién favorable de la misma.

De producirse la adjudicacion se cumpliran los plazos indicados en el articulo 13 de la Convocatoria
sobre Tramitacion, Evaluacion, Seleccion, Resolucion del Procedimiento y Plazo maximo de

Ejecucion del Proyecto. Por ello antes de concluir el plazo de seis meses desde la Resolucion de
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concesion de la ayuda, se acreditara a través de la aplicacion informatica habilitada para ello en la
WEB del IDEA, haber llevado a cabo la contrataciéon de la Redaccién del Proyecto “CARRIL BICI GR-
3313 PK 1+000 A PK 2+507, CONEXION CICLISTA VEGAS DEL GENIL-SANTA FE”. Dicha
adjudicacién se realizard con Contrato Menor de Servicios, lo que agiliza los tramites por poder
resolverse mediante Adjudicacion Directa segun el art 138.3 sobre Procedimientos de Adjudicacion
del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Contratos del Sector Publico, en cualquier caso se aplicara el articulado correspondiente

a la ley de contratos del Sector Publico vigente cuando se inicie el procedimiento de contratacion.

Como la tramitacion de esa adjudicacion no requiere de pérdidas de tiempo, prevemos que en ese
mismo plazo de seis meses desde la notificacion se habra podido concluir la Redaccion de dicho

proyecto.

Una vez concluido el Proyecto y recibido el visto bueno por parte de la Oficina de Supervision de
Proyectos de la Diputacion Provincial de Granada, éste se remitira al Servicio de Contratacion de
Diputacion para el inicio del Expediente de Contratacién de Tramitaciéon Ordinaria para Contrato de
Obras por Procedimiento Abierto. Lo cual también sera comunicado al IDAE a través de la aplicacion
especifica habilitada para ello en su WEB. Dicha tramitacion debe estar resuelta antes de seis meses
y disponer de Empresa contratista adjudicataria antes de finalizar el plazo de 1 afo fijado en la

convocatoria para la misma. Lo que también sera comunicado al IDAE en su aplicacién.

Paralelamente a la tramitacion del Expediente de Contratacion del Proyecto de Ejecucion de las
Obras de “CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, CONEXION CICLISTA VEGAS DEL
GENIL-SANTA FE”, se procedera a la contratacion de la Direccion de Obra de las mismas, para ello
se empleara un Contrato Menor de Servicios, que no requiere tramitacién y puede ser resuelto por

Adjudicacion Directa. Dicha contratacién también sera comunicada al IDAE.

Una vez adjudicadas las obras, éstas se llevaran a cabo en el plazo maximo de un afo, junto con la
Direccion de Obra de las mismas, con lo que se habra cumplido el objetivo exigido en el articulo 13
apartado 10 de la convocatoria, de haber concluido las actuaciones acogidas a la convocatoria antes
de 30 meses desde la notificaciéon de la resolucion de la solicitud, a cuyo efecto se emitira antes de
finalizar dicho plazo el Certificado Final de Obra por técnico competente.

Se adjunta cuadro resumen:
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ANO 1 ANO 2 ANO 3

PLANIFICACION ACCIONES B

1% semestre

22 semestre 3" semestre

42 semestre 52 semestre 62 semestre

Notificacién de la resolucién
de concesion de ayuda (X)

Comunicacion de
Aceptacion de la resolucién
y las condiciones

Inicio tramitacion
procedimientos
contratacion parala
ejecucion de las actuaciones

Acreditacion de la
formalizacion de las
contrataciones precisas
para la ejecucion

Ejecucion de las actuaciones
acogidas a la convocatoria

Justificacion de la
realizacion de las
actuaciones del proyecto

3.6 CONTRATACIONES

Resumen de las contrataciones previstas para la ejecuciéon

Objeto del contrato

Presupuesto previsto

Fecha prevista de contratacion

REDACCION DE PROYECTO

CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 15020 2° SEMESTRE

él?lfl?l’io\?E%C:\gEgg_)'\éENlL . (En Cualquier Caso En Menos De

SANTA FE g Seis Meses Desde La Notificacion
De Resolucion Favorable)

EJECUCION DE OBRA

CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 906.772,85 € - SEMESTRE

A PK 2+507, CONEXION 3% SEMES

CICLISTA VEGAS DEL GENIL-

SANTA FE
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Objeto del contrato Presupuesto previsto Fecha prevista de contratacion

DIRECCION DE OBRA

CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 .
A PK 2+507, CONEXION 17.968,50 € 3er SEMESTRE

CICLISTA VEGAS DEL GENIL-
SANTA FE

4 DETALLE PARA CADA ACTUACION DEL PROYECTO
4.1 CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA NUEVA SITUACION

Para la definicién de las caracteristicas técnicas de la actuacion a proyectar se ha tenido en cuenta el
documento Recomendaciones de Disefio para las Vias Ciclistas en Andalucia, cuya ultima versiéon
publicada es de 11 de junio de 2013, que en relacién a las Redes Metropolitanas, indica adoptar los
siguientes criterios especificos de disefio:

» Las vias ciclistas de ambito metropolitano se disefiaran preferiblemente para transito
diario, y deben asegurar los movimientos desde las zonas residenciales hacia el
trabajo o hacia nodos de transporte.

» Se recomienda el disefio de plataformas segregadas, independientes de las
carreteras. Si no es posible, prever elementos de separacién adecuados, evitando los
cruces continuos a uno y otro lado de la carretera.

» Se buscard en la medida de lo posible la linea de minima distancia y se evitaran
pendientes elevadas.

» Donde sea necesario se incluira plataforma para transito peatonal.

» En los nodos de transporte (estaciones de metro o cercanias), instalar aparcamientos
de bicicletas cercanos a las puertas de entrada.

» Se tendera al disefio de vias lo suficientemente anchas para permitir el trafico en
ambos sentidos.

» Elfirme debe ser adecuado, asegurando una regularidad adecuada.

> Debe evitarse la eliminacion de arbolado.

» Los proyectos deben contemplar la restauracién vegetal. Recomendable el uso de
especies caducifolias que proporcionen sombra.

» El disefio debe buscar que la conservacion posterior sea facil y econémica.

Entre las tipologias de Vias Ciclistas definen el Carril Bici Protegido, como la via ciclista que discurre
adosada a la calzada, provista de elementos laterales que la separen fisicamente del resto de la
calzada, asi como de la acera.

Se especifica que la Red Metropolitana estara acondicionada por la necesidad de la segregacion de
los tréaficos, debido a la importante diferencia entre las velocidades desarrolladas en este ambito entre
el trafico motorizado y el no motorizado, y a las altas intensidades de trafico que suelen albergar las
vias de caracter metropolitano.

En los Criterios Geométricos de Disefo del documento se establece como Velocidad Genérica en
Red Metropolitana entre 20 y 40 km/h.

La Anchura minima y resguardos recomendados son:
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metros
' Anchura minima sentido tnico 1.5
| Anchura minima doble sentido sin bordillos 2.5
' Anchura minima doble sentido con bordillos 3.0
| Resguardo aparcamiento 0.8

Fuente: DGT

Para la definicion de los Criterios Constructivos, Firmes y Pavimentos se hacen las siguientes

consideraciones técnicas:

Capacidad de carga. La capacidad de carga de una via ciclista no va estrictamente en
relacion con el uso ciclista al que va destinado, siendo mas importantes las cargas sufridas
durante la construccién, el mantenimiento o algun uso esporadico de vehiculos de
emergencia.

Regularidad superficial. Las exigencias de comodidad exigen una superficie uniforme y
exenta de discontinuidades.

Adherencia. La textura superficial debera dotar de adherencia suficiente a la via,
especialmente ante la accidén del agua y en zonas de curva.

Drenaje. Afecta directamente a la seguridad y comodidad de la via ciclista y constituye uno
de los requisitos fundamentales para su buen estado de conservacion.

Durabilidad. No siendo el criterio de carga fundamental para el disefio de la via, deberan ser
considerados los firmes y explanadas en funcién de su durabilidad.

Entre las consideraciones econémicas habra que compatibilizar entre:

Costes de ejecucion: sin perder la funcionalidad y los requisitos de calidad establecidos,
deberan elegirse los firmes de menor coste.

Costes de mantenimiento: debe ir vinculado al anterior, de tal forma que unos menores
costes de ejecucion no deben repercutir en unos mayores costes de mantenimiento.

Se recomienda el estudio de las explanadas y donde sea posible el aprovechamiento de los

materiales o firmes existentes.

Entre los materiales para la base del firme estan especialmente recomendadas las zahorras

artificiales.

Para la capa de rodadura los criterios indicados son:

Caracteristicas superficiales: debera considerarse un equilibrio entre la seguridad que se
obtiene por la adherencia, con la comodidad de la rodadura que se obtiene con la regularidad
superficial.

Diferenciacion visual de la via: identificara la via ciclista como tal tanto por parte de los
ciclistas como por parte de los otros traficos, principalmente automovilista. Se puede
conseguir mediante la coloracion, la textura o una combinacién de ambos.

Econdmico: basico, condicionando los restantes criterios; en cualquier caso se dispondra de
un minimo que permita garantizar durabilidad a la obra.

Construccion: la maquinaria debera adaptarse a las limitaciones espaciales de la obra e
incluso prever la ejecucion manual de parte de ella.
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e Conservacion y mantenimiento: en funcién del tipo de pavimento puede plantearse problemas
futuros de conservacion, tales como fisuracion, presencia de bordillos laterales, facilidad de
labores de limpieza, durabilidad de la sefializacion horizontal, etc.

Para la eleccién de los pavimentos se proporciona el siguiente cuadro resumen:

RN CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA
Jin B ASUALICOA
OTROS: SUELOS
AGLOMERADOS TRATAMIENTOS HORMIGON ADOQUIN / GRANULARES O
ASFALTICOS SUPERFICIALES BALDOSA TRATADOS Y
COMPACTADOS
s Normalmente se
Posibilidad de usar X
DIFERENCIACION : busca la integracion
VISUAL DE LA VIA betunes y aridos de Regular Buena Bunea visual, no fa
color : R
diferenciacion
g ﬁ Buena Regular (Puede ser
E &' BECULARIDAD Buena Aceptable condicionada a las | aceptable en baldosas, Regular
L SUPERFICIAL ; :
e juntas peor em adoquines)
] . :
E % ADHERENCIA Muy Buena Buena Buena, con algun | En funcién del material | Suficiente
a2 tratamiento usado
© Puede presentar
COMPORTAMIENTO | problemas en verano | Empleo de ligante Bubio BUGED Sansibla 5158 kivias
CLIMATICO sino se emplea el adecuado
ligante adecuado
3
o EJECUCION Media Facil Facil Facil a Media Facil
£
3
INTEGRACION CON Depende de cada
E VIAS EXISTENTES Buena Buena Buena Buena s
g FISURACION Las ﬁsura; acaban Las ﬁsuras_ acaban No con un Puen No Aparecen fisuras
o apareciendo apareciendo sisitema de juntas
g :
g CENBERVAGION Buena Buena Buena Buena - :::Ts;’;bl‘a
% SUPERFICIAL : eep
= pavimento
z Depende de cada
g SENALIZACION Sin problemas Sin problemas Sin problemas P'I'eden 1Bdss Jos caso, per no suele
< mismos adoquines i
= ser compatible
[+ 4
3 BORDILLOS No necesarios No necesarios No necesarios Necesario Conveniente
=z
3
LIMPIEZA Facil Facil Facil Regular Dificil
COSTE RELATIVO Bajo a medio Bajo Medio alto Muy bajo

Entre los materiales recomendados para pavimentos de carriles bici se encuentran las mezclas
bituminosas en espesores entre 5 y 7 cm, y las lechadas bituminosas, que se usan como tratamiento
de superficie para mejorar la textura, conferir caracteristicas antideslizantes y si se emplean de color,
conferir diferenciacion visual del resto de pavimentos.

Se propone el siguiente Catalogo de Firmes:
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i CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA %
ESQUEMAS DE FIRMES PROPUESTOS
TIPO FLEXIBLES SEMIRRIGIDOS RIGIDOS
SUBTIPO FL-1 FL-2 FL-3 SR SR-2 SR-3 RIG-1 RIG-2
- ==
3 5 == 5 i3 4 H 10 H
E 30| ZA 30) A 10| A | 254 sC 25 sC :lal SC-Aca | 20} ZA 20 ZA

E - 10 H L H
0 ZA 0 ZA 20 LY 20) sC 20 sC 0] SC-Aca
15§ ZA 15 A

“Loa espaesones de hormigdn son par un iga HE-35
5158 amgiea un HF-4,5 puade reucess 6n 2 om ol sspesor

NOMENCLATURA SUELOS

ZAHORRA ARTIFICIAL

MEZCLA BITUMINOSA

TRATAMIENTO SUPERFICIAL GRAVILLA
SUELO CEMENTO

SC-Acal  |SUELD CEMENTO O ALBERD-CAL
HORMIGON

H
I =+ 00s4-AD0GUIN

B>

-
@

8

Por todo lo indicado se selecciona para la actuacién a realizar de carril bici en la carretera provincial
GR-3313:

DEFINICION ADOPTADA PARA CARRIL BICI EN GR-3313

> SECCION
Al tratarse de una via de la Red Metropolitana se ha optado por un Carril-bici Protegido, ejecutado en
la travesia 12 cm por encima de la rasante de calzada, separado del mismo por un bordillo de

hormigén prefabricado, y separado de la misma con barrera bionda.

El bordillo que limita el carril bici con la calzada ira acompafiado de una linea de agua constituida por
piezas prefabricadas de hormigén, para facilitar el drenaje.

El ancho considerado para el carril bici es de 2,5 m para doble sentido de circulacién ciclista y se
ejecutara preferentemente por la margen derecha de la via, a continuacién del carril bici existente.

Al tratarse de una travesia con secciones distintas, se proyecta remodelar la seccion completa para
dotarla de una seccién constante, con dos acerados de 1,80 m, uno en cada lado de la calzada y un
carril bici de doble sentido de 2,5 m de ancho en la margen derecha.

» FIRME
El firme seleccionado es flexible, constituido por 5 cm de Mezcla bituminosa AC16 SURF S, sobre
base de 20 cm de ZA, y extendido de capa superficial de lechada bituminosa color rojo LB2. Asi como
la pintura y sefalizacion del carril bici. Para las aceras, soleria hidraulica sobre base de hormigoén y

subbase de za.

Se incluye a continuacion las caracteristicas técnicas de las partidas de obra consideradas:
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Ud | Nombre y descripcion de la partida de obra
ACTUACIONES PREVIAS

m2 DEMOLICION Y LEVANTADO PAVIMENTO HORM. MAQ.
Demolicién y levantado de pavimento de hormigén en masa de 15/25 cm. de espesor, incluso carga.

m2 | LEVANTADO COMPRESOR ACERA MAN.
Levantado c¢/compresor de solado de aceras de cemento continuo, loseta hidraulica o terrazo, incluso retirada y carga de productos,
sin transporte a vertedero.

m CORTE DE PAVIMENTO MAQ.
Corte de pavimento o firme de mezcla bituminosa, con maquina cortadora.

m3 | RETIRADA TIERRA VEGETAL DESBROCE
Retirada de tierra vegetal superficial de terreno desarbolado por medios mecénicos, de profundidad variable, incluso carga y
transporte de la tierra vegetal a vertedero o lugar de empleo.
MOVIMIENTO DE TIERRAS

m2 | DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO
Despeje y desbroce del terreno con espesor de hasta 1 m, incluso retirada de arboles y tocones, cargay transporte de productos a
lugar de empleo en obra.

m3 | APERTURA DE CAJA EN TERRENO DE TRANSITO
Apertura de caja, en terreno transito, incluso carga, realizada con medios mecanicos, incluido transporte a vertedero o lugar de
empleo a obra.

m2 | RASANTEO, REFINO Y COMPACTACION DE LA EXPLANADA.
Rasanteo, refino y compactacion de la explanada.

m3 | TERRAPLEN CORONACION ENSANCHES
Terraplén de coronacion en ensanches con productos procedentes de la excavacion y/o de prestamos, extendido en tongadas de 30
cms. de espesor, humectacion y compactacion hasta el 95% del proctor modificado, incluso perfilado de taludes y rasanteo de la
superficie de coronacidn, totalmente terminado.
FIRMES Y PAVIMENTOS

m3 | ZAHORRA ARTIFICIAL EN BASE
Zahorra artificial en capas de base (husos ZA(20)/ZA(25)), puesto en obra, extendida y compactada, incluso preparacién de la
superficie de asiento, en capas de 20/30 cm. de espesor, medido sobre perfil. Desgaste de los Angeles de los aridos < 25.

T | HORMIGON BITUMINOSO AC16 SURF S
Extendido hormigdn bituminoso tipo AC16 SURF S en capa de rodadura, aridos con desgaste de los Angeles < 30. Fabricacion,
extendido y transporte incluidos.

m | BORDILLO HORM.BICAPA 12-15x28 cm
Bordillo de hormigdn bicapa, achaflanado, de 12-15x28 cm. colocado sobre solera de hormigén HM-15/P/40, de 10 cm. de espesor,
i/excavacion necesaria, rejuntado y limpieza.

m2 | SOLERA HORMIG.HM-15/P/20 e=15cm
Solera de hormigdn en masa de 15 cm. de espesor sin uso estructural, realizada con hormigén HM-15/P/20, de central, i/vertido,
curado, colocacion, p.p. de juntas, aserrado de las mismas y fratasado. Segun la normativa vigente EHE-08.

m2 | PAV.LOSETA 4 PAST.CEM.COLO.20x20
Pavimento de loseta hidraulica, 4 pastillas, color de 20x20 cm., sentada con mortero 1/6 de cemento (tipo M-5), i/p.p. de junta de
dilatacion, enlechado y limpieza.

m2 | RIEGO DE IMPRIMACION ECL-1
Riego de imprimacién, con emulsidn asfaltica anidnica de imprimacion ECL-1, de capas granulares, con una dotacion de 1 kg/m2.,
incluso barrido y preparacién de la superficie.

ud | PUESTA EN RASANTE DE TAPAS DE POZOS DE REGISTRO
Puesta en rasante de tapas de pozos de registro, incluso enfoscado, repasado y limpieza interior de pozo.

T LECH.BITUM.LB2 C/ELAST.Y F.ACR.
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Ud | Nombre y descripcion de la partida de obra
Lechada bituminosa LB2, fabricada con emulsién ECL-2 modificada con elastémeros, con fibras acrilicas, colocada sobre pavimentos
bituminosos o tratamientos superficiales, mediante aplicacién mecanica, incluso preparacion de la superficie. Desgaste de Los
Angeles de los &ridos < 25.

m | RIGOLA HORMIGON PREF.12x40x33 cm
Rigola de hormigdn prefabricado color gris, de 12x40x33cm., sobre lecho de hormigén HM-15/P/40, sentada con mortero de
cemento, i/rejuntado, llagueado y limpieza.
REPOSICIONES

UD | IMBORNAL SIF.PREFA.HGON.50x30x97
Imbornal sifénico prefabricado de hormigdn armado, para recogida de aguas pluviales, de 50x30x97 cm. de medidas interiores, con
rejilla de fundicidn, colocado sobre solera de hormigén en masa HM-20/P/40/1 de 15 cm. de espesor, recibido a tubo de saneamiento
y con p.p. de medios auxiliares, sin incluir la excavacion, ni el relleno perimetral posterior.
SENALIZACION

m | PREMARCAIJE
MI. Premarcaje a cinta corrida.

m2 | SUPERFICIE REALMENTE PINTADA
M2. Superficie realmente pintada, con pintura reflectante y microesferas de vidrio, con maquina autopropulsada.

m MARCA VIAL 10 CM.
MI. Marca vial reflexiva de 10 cm., con pintura reflectante y microesferas de vidrio, con maquina autopropulsada.

UD | SENAL TRIANGULAR P 70 NIVEL2
Ud. Sefal reflectante triangular reflexiva Nivel 2, tipo P L=70 cm., i/p.p. poste galvanizado, tornilleria, cimentacion y anclaje,
totalmente colocada.

UD | SENAL CIRCULAR 60 NIVEL 2
Ud. Sefial reflectante circular D=60 cm. nivel 2, i/p.p. poste galvanizado, tornilleria, cimentacién y anclaje, totalmente colocada.

UD | SENAL OCTOGONAL 90 NIVEL 2
Ud. Sefial octogonal A-90, nivel 2, i/p.p. poste galvanizado, tornilleria, cimentacidon y anclaje, totalmente colocada.

UD | SENAL CUADRADA 60X60 CM. NIVEL 1
Ud. Sefial cuadrada de 60*60 cm., nivel 1, i/p.p. poste galvanizado, tornilleria, cimentacion y anclaje, totalmente colocada.

UD | HITO CAPTAFAROS
Ud. Hito captafaros horizontal, captodrioptico, de 1 cara reflectante, colocado.

m BANDA SONORA RESALTADA DE CAUCHO PREFABRICADAS
Banda sonora resaltada de bandas de caucho prefabricadas de 50 cm de ancho y 15 mm de espesor

m BMSNA2/120c
Barrera para proteccion a motociclistas tipo (BMSNA2/120c), incluso tornilleria,captafaros, parte proporcional de anclaje y piezas
especiales, totalmente instalada.

m Refuerzo con bionda simple sobre barrera exis
Refuerzo para barrera metdlica galvanizada simple previamente colocada con valla bionda simple sujeta a separadores estandar
existente separados cada 2 metros para proteccion de la parte posterior de la barrera, incluso tornilleria,captafaros, parte
proporcional de tornilleria, piezas especiales y terminaciones, totalmente instalada.

4.2 CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE

ENERGIA FINAL

Para las condiciones previstas de explotacion, se prevé un ahorro energético anual una vez que haya

sido ejecutada la actuacién de 5.173.506,12 kWh, asi como una reduccién anual de las Emisiones de

CO2 de 1.561.497,70 kg CO2/afo. Lo que supone un ahorro de energia final anual obtenido tras la

implantacién de las actuaciones del 5,66% respecto al consumo en la situacién de partida.
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Como la actuacion a desarrollar se extrae del Plan Andaluz de la Bicicleta, (PAB a partir de ahora),

para la metodologia de los calculos se ha tomado dicho documento de referencia.

Tal y como establece el PAB en su Informe de Sostenibilidad Ambiental, los calculos relativos a la

reduccion de emisién de GEIl son siempre estimativos, y deben tomarse con precaucion. En concreto,

los datos de movilidad del PAB estdn basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011

tienen un tamafio de muestra significativo pero algo pequefio (6.000). Los calculos de reduccién

dependen del modelo escogido y de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se

adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en el informe justificativo de cdlculo de emisiones

adjunto en el apartado 4.4, se desarrolla una propuesta de evaluacion de las diferentes actividades

de movilidad sostenible planteadas, y en concreto a la ejecucidn de kilémetros de carril bici

planteados en el PAB en el drea metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los siguientes:

Parametro: Parametro: Unidades: Fuente:
Coste de carril bici 377.819,55 [€/km] PAB
Cambio modal provocado en la Bici 10% - PAB
Porcentaje de V.Privado a Bicicleta 2/3 - Experiencia Bici Sevilla
Reduccién Energia y GEls Carril Bici 5,66% - PABy Elaboracién Propia
1 Tep Gasolina 1.269,000 [ "IDAE"
1 Tep Gasoleo 1.164,000 [ "IDAE"
Emisiones Gasolina | 2,660 [kgCO2/I] "IDAE"
Emisiones Gasdleo | 3,110 [kgCO2/I] "IDAE"
Emisiones por kWh 0,521 [kgCO2/kWh] "IDAE"
Conversion Energia 0,000086 [tep/kWh] "IDAE"

*Elaboracion propia a partir de los datos del PAB y PISTA sobre kildmetros

modal de transporte:

recorridos, y reparto

Reparto modal en GRANADA (PAB y PISTA):
Habitantes 569.116
Municipios 50
Desplazamientos dia laborable 1.382.297
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Reparto modal en GRANADA (PAB y PISTA):
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Publico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con acompafiante 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V.Privado [grC02/km] 120
Consumo promedio V.Privado [I/km] 7
Obteniéndose los datos que se aportan en el cuadro adjunto:
CONSUMO CONSUMO AHORRO
ACTUACION ENERGETICO ENERGETICO  TRAS | ENERGIA FINAL
ACTUAL (KWh/aio) ACTUACION (KWh/aiio) | ANUAL (%)
CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A 91.404.701,82 86.231.195,70 5,66
PK 2+507, CONEXION CICLISTA
VEGAS DEL GENIL-SANTA FE
TOTAL 91.404.701,82 86.231.195,70 5,66

4.3 COSTES DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

La convocatoria exige, para las condiciones previstas de cambio modal desde el vehiculo privado a

modos mas eficientes, determinar los costes energéticos anuales una vez que haya sido ejecutada la

actuacion, el impacto econdmico para el solicitante, y el retorno simple de la inversiéon en base a los
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ahorros econdmicos generados sin considerar ninguna ayuda y con la ayuda solicitada al programa,

desglosado adecuadamente.

La ejecucién de un carril bici no supone de por si ningun tipo de ahorro o generacién de ingresos para
el solicitante, de modo que no es posible calcular un retorno simple de la inversién, sin embargo si se
pueden evaluar los costes energéticos asociados al cambio modal que producira el carril bici, en base
a las premisas del plan andaluz de la bicicleta, y teniendo en cuenta los costes de combustibles
actuales (publicados por el ministerio de energia, turismo, y agenda digital para octubre de 2017).

teniendo en cuenta una disminucion de necesidades de compra de carburantes asociada al cambio

modal.
COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia Granada) 1,213 | €/I Ministerio ETyAD, Octubre 2017
COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada) 1,106 | €/I Ministerio ETyAD, Octubre 2017

En la siguiente tabla se pueden consultar los valores calculados en base a dichos parametros:

ESTADO ESTADO Ahorros Ahorros
ACTUAL REFORMADO (%)
Consumo anual 91.404.701,82 86.231.195,70 5.173.506,12 5,66
energia (kWh)
Gasto anual 11.087.914,13 10.460.338,19 627.575,94 5,66
energético (€)

4.4 JUSTIFICACION DOCUMENTAL DE LA ACTUACION A REALIZAR (EX ANTE)

El analisis energético de la repercusiébn de la actuacion, preciso para la justificacion de la

convocatoria, se resume en el siguiente cuadro:
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CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, CONEXION
CICLISTA VEGAS DEL GENIL-SANTA FE

IMD CARRETERA GR-3313 (veh/dia)

3.500

OBSERVACIONES

Media IMD Segun Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

a 31 de Diciembre de 2018

C034 [tCO2 eq/afio]

0,00

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eqg/afio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

a 31 de Diciembre 2023

4.684,49

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eq/afio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 afnos)

a 31 de Diciembre de 2018
E008 (km carril bici)

0,00

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
(km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara
ejecutado

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales

a 31/12/2023 1,51 (km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio
. ESTADO ACTUAL 91.404.701,82
CONSUMO DE ENERGIA FINAL
(kWh/afio)
ESTADO REFORMADO 86.231.195,70
AHORRO DE ENERGIA FINAL (kWh/afio) 5.173.506,12
% SOBRE SITUACION DE PARTIDA 5,66%

ESTADO ACTUAL 11.087.914,13 €
COSTE ENERGETICO en €

ESTADO REFORMADO 10.460.338,19 €
AHORRO EN COSTE ENERGETICO en € 627.575,94 €

ESTADO ACTUAL 27.588.298,62

Emisiones de C02 (kg CO2/aio)
ESTADO REFORMADO 26.026.800,92
REDUCCION DE EMISIONES ANUAL (kg CO2/afio) 1.561.497,70

Se adjunta el informe completo emitido por la Agencia Provincial de la Energia para la actuacion

propuesta:

Medida 8: Implantacion de planes de movilidad urbana sostenible

Pagina 32



w
Interreg e |  Agencia Provincial de OptiTrans
=’ Europe P C i o Cranada
arisd Energia de Granada B
Granada Energy Agency
Agencia de la Energia de Granada

EBC - EMISIONES CO2 EN EL
TRANSPORTE PUBLICO

ANTECEDENTES: La Agencia Provincial de la Energia de Granada ha informado, dentro de las
actividades desarrolladas en el proyecto Europeo OPTITRANS sobre movilidad sostenible, a la
Diputacion de Granada sobre la existencia de una convocatoria de ayudas de Economia Baja de
Carbono especifica para municipios de menos de 20.000 habitantes. Dado que en dicha
convocatoria se preveia que habria ayudas cofinanciadas con fondos FEDER Europeos para mejorar
la movilidad en los municipios, la Delegacion de Obras Publicas y Vivienda de Diputacion de
Granada ha contratado una asistencia técnica de “Analisis de las opciones y el Disefio de las
Actuaciones para las solicitudes de Ayuda a formular por Diputacion de Granada en el marco de sus
competencias, en relacion a la Medida 8 "implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS) o Planes Directores de Movilidad, para la Convocatoria del Real Decreto 616/2017 en el
marco del Programa Operativo FEDER de Crecimiento Sostenible 2014-2020, publicado en el BOE
n°144 de 17 de junio de 2017".

La persona contratada para hacer dicha asistencia técnica es:
Rocio Cerezuela Requena
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El tipo de acciones que se quieren estudiar por parte de la Diputacion son:

a) Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal = Peatonalizaciones.
b) Implantacion de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad obligada:
i. Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
ii. Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico motorizado.
iii. Carriles bici.
iv. Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente en colegios y edificios
publicos.

Para la realizacion de estos trabajos, es necesario evaluar los indicadores preestablecidos en la
convocatoria con respecto a ahorro de energia y de emisiones de CO2 de las actuaciones planteadas
de movilidad sostenible. Por todo ello se le solicita a la Agencia Provincial de la Energia de

calculo de dichos indicadores.

De igual manera se indican los siguientes aspectos:

e Se debe indicar la prevision de ahorro energético anual una vez que haya sido ejecutada la
actuacion (kWh/ano), el porcentaje de reduccion, asi como las emisiones de C02 (kg
CO2/m2 aiio), antes y después, desglosada adecuadamente.

e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro de energia,
debiendo referirse a valores anuales.
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e Para el cambio modal se deberan determinar los costes energéticos anuales una vez que haya
sido ejecutada la actuacion, el impacto econémico para el solicitante, y el retorno simple de
la inversion en base a los ahorros econdmicos generados sin considerar ninguna ayuda y con
la ayuda solicitada al programa, desglosado adecuadamente.

e Se hara referencia a las condiciones respecto a las que se calcula el ahorro energético,
debiendo referirse a valores anuales.

Asimismo, se deberan presentar en el estudio y memoria técnica los siguientes indicadores de
productividad aplicables incluidos en el eje de economia baja en carbono del POCS (se aportarian
los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de diciembre de 2023, segtn articulo 12 de la
convocatoria de ayudas):

e (034 Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/aiio]

E008 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

E028 Numero de vehiculos eficientes adquiridos

E029 Numero de usuarios cubiertos por servicios de transporte publico inteligente

E052 Numero de puntos de recarga de vehiculo eléctrico u otros combustibles alternativos.

Se facilitan los siguientes factores de conversion:

e 1 tep=1.269 1 de gasolina y se considerarin 3,372 tCO2 eqg/tep = 2,66 kgCO2/1

e 1 tep=1.164 1 de gaséleo y se considerarin 3,616 tCO2 eq/tep = 3,11 kgCO2/1

e Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia
final.

BIBLIOGRAFIA DE _CALCULO DE_ESTAS INFRAESTRUCTURAS: Dados los
antecedentes explicados en este documento se documentan las posibles metodologias existentes
para el calculo de los parametros requeridos, ya que no existe hasta la fecha una metodologia
estandarizada a nivel Europeo para realizar estos calculos. Para ello se tendran en cuenta los
siguientes factores de conversion:

Factores de conversion del IDAE:

Electricidad consumida en baja tensién
Tipo de consumo Consumo Energia Primaria Emisiones de CO2
Pto, Consumo: 0,20 tep/MWh final - 2,35 MWh 0,34 1CO2/MWHh final — 4,00
primario/MWh final | _1CO2/tep final |
Emisiones de medios de transporte (Servicio Bicicletas Sevilla, de la ECF “Eu 2
Tipo de transporte Emisiones de CO2
Bicicleta 21 grCO2eq/km
Automovil 271 grCO2eq/km
T. Pablico 101 grCO2eq/km
Moto 100 grCO2eq/km

*Estas estimaciones se realizan teniendo en cuenta no sélo las emisiones in situ, sino también el ciclo de vida total del vehiculo (promediade a lo
largo de su vida itil estimada) v las emisiones ligadas a la extraccion del combustible v a su transporte hasta el surtidor (emisiones “del pozo a la
rueda”). Las emisiones ligadas al uso de la bicicleta se calculan sumando las ligadas al ciclo de vida del vehiculo con las ligadas a la ingesta
adicional de alimentos necesaria para la conduccion del mismo. http:/Awww. heatwalkingeveling.org/.
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!mpacto Ambiental de las principales medidas de fomento para una movilidad sostenible

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel

local, segiin manual de cilculo de huella de carbono de la Junta de Andalucia para el Pacto de
_los Alcaldes:
Ambiental de las medidas de fomento una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacién Objetivos Generales Medidas a Adoptar reduccién Parametros Relevantes
de GEI
- Facilitar los desplazamientos | - Creacion de itinerarios peatonales 2-6% - Cantidad de peatonalizaciones y
! jer 0 prefi - conectividad potencial entre barrios
con seguridad y comodidad en el | - Peatonalizaciones puras y mixtas - Condiciones de acerados en calles no
entorno urbano -A peatonales
wmwmm - Supresion de bamems de mamm
pado por el G| iy N -E ia de Caminos Escol
privado - Imyp de Caminos
- Garantizar la movilidad peatonal entre
los principales centros de atraccién y
£ io despl: i dentro
del municipio
- la como modo de | - lmplantacion de redes de camriles bici | 1-4,5% | - Kilometros de carriles bic y
transporte competitivo en buena parte | - Creacion de bolsas de aparcabisis conectividad entre barrios y zonas
de los trayectos urbanos habituales - Creacién de sistemas publicos de atractoras de desplazamientos
- Maximizar la seguridad vial de los | Préstamo de bicicletas -umam
ciclistas en las interacciones con el resto publi de pré de
de usuarios bicicletas
- Desvincular el despl ciclista
de la tenencia de bicicletas
! el  despl en Implantacién de camiles BUS en | 05-4% l.lm-dnmnomp&lho(lm
! con mej en muucul_lpoblemnﬁemﬁl@n etc.) y cot ala
Infraestructuras y servicios que lo hagan | - Opii de rutas, b ¥ poblacién
mas competitivo frente al vehiculo frecuencias de paso . de circulacién prefi
privado - Disponibmdad de toda la (carril BUS)
- Fi el piblico, | i0 acerca  de  las - Metro/tranvia/cercanias
caracteristicas del servicio
especialmente entre usuarios no RIS
cautivos del mismo -mmwﬁﬁgm
- Reducir afeccién tréfico - Ac| ercambiadores y
Sy o il dM gestion eficiente de los trasbordos
i % - Incentivar el uso del transporte
piblice - Optimizacién de la piiblico (Ej; trasbordos "
gratuitos)
- la efi en los | - Jerarquizacion y reordenacion de la 1-3% - Restricciones de transito
despl en vehiculo privad: red viaria urbana - Grado de dificultad de circulacién
- Incrementar el grado de ocupacién de | - Calmado del trifico {calmado del trifico, semiforos,
los hicul an  despl - Gestién semaforica en intersecciones ordenacién del trifico, etc.)
banos hat dependieats del estado del trifico - Grado de ocupacién de los vehiculos
R .m". N M -Rﬁm:omdepmenmm
especial degradadas por el uso
compuridr g s | SIS i o
través de la reduccion de la velocidad | P " ¢ SO0 Compae
- Ord i6n de la circulacion urbana )
siguiendo tales
- 6n de la oferta de plazas de | - ?nonucm de plazas de | 05-3% | - Cantidad de  aparcamientos
en la via piblica sin i por tipos de i suprimidos
perjudicar a p el y | - Imposicion de zomas O.RA. que - Ef dad  de
s pepee. m&mnm:m llegnly ; e ¥
- Disponer de oferta de plazas | © g - - Efectividad de zonas O.R.A.
A tipos | - Gestion combinada de tarifas de
i estacionamiento con titulos de viaje de
- Desvincular las plazas de residentes de o o
- Creacion  de bolsas  de
Eu-plu::m : e etact T 5
periféricos que contribuyan a reducir la
presion del vehiculo privack
- el del de | - Regulacion de zonas habilitadas para | hasta1% | - Control horario de zonas habilitadas
mercancias en el resto de usuarios de la | la C'D - Rutas de vehiculos de transporte de
red viaria - Restricciones de acceso segiin el tipo mercancias (gestidn de flotas)
- Aumentar la eficiencia en las d"'flmlﬂ)ftm . - Grado de afectacion al tréfico urbano
operaciones de carga y d de | - O integral pal de CD
marcancias - Gestidn cﬂmntel de flotas de
st R 5 porte de ias
al urbano de i
= Fi la movilidad sostenible lmplnnllfpllnesdemwd:den hasta0,5 | - Grado de impulso sobre nuevos
entre todos los ciudadanos con el fin de % estudios y planes de movilidad
mejorar la calidad ambiental y de vida lwwlw del teletrabajo a  nivel sectoriales
E\'ado:ﬂbli

agencia@apegr.org
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Ambiental de las medidas de fomento una movilidad sostenible local.
%
Ambito de actuacién Objetivos Generales Medidas a Adop Juccié
de GEI
en los entornos urbanos - Fomento de la compra a través de - Grado de implicacion de la oficina de
- Aumentar productividad a través de la | Internet la movilidad con la ciudadania
Implantacién de planes de movilidad en | - Planes de movilidad en centros de
empresas ensefanza
= Mo Mils toda la dnk 5 - Creacion de la Oficina de Ia
acerca de la movilided en un nicleo | Movilidad del municipio
urbano
8 Parque Mévil | - Renovar paulatinamente la fiota de | - Renovacion de flotas de vehiculos 0,01-0,5 | - Reduccién de emisiones muy variable
hicules de transporte de i - Marco ivo de regulacion para % en funcién del nimero de vehiculos
asi como municipales (recogida de | ¢l impulso de vehiculos de renovados y la tipologia de los mismos.
residuos, transporte piblico, etc) y | combustibles alternatives (GN, GLP, Hibridos, Eléctricos, etc.)
privados
= Impulsar el uso de combustibles
alternativos
9 Pl - Isar un di llo urbanistico que | - Gestion municipal de los Planes | 0-0,03 | - Grado de impulso de la movilidad
urbanistico priorice la accesibilidad a centros | G ! iguiends d 1l % ble en la | de
atractores a través de modos | urbanos eficientes a nivel energético y desarrollo urbano
It al vehicul ! medioambiental
Orientar el desarrollo urbano hacia | - Impulso definitivo de la
P e a P ible en la i
frente a modelos dispersos de desarrollo urbano
= los nuevos d con
que la
dad de d en
10 Participacién - Sensibilizar y concienciar a la | - Implementar procesos de | 0-0,3% | Impacto de jornadas, talleres, foros,
Ciudad: iudadania sobre la blema de la | paticipacion ciudadana en la etc., en la ciudadania

movilided actual y la necesidad de | ¢laboracion de planes de movilidad en
orientarla a criterios de eficiencia | nicleos urbanos

energética y ambiental - Realizar cursos de formacion en
. R Ia de la lacion a la movilidad sostenible

s onls ia de & - Imparticion de jornadas y talleres en
de la movilidad sostenible eolegios

Fuente: Ciudad 21 (Junta de Andalucia)

Plan Andaluz de la Bicicleta: El Plan contempla una inversion estimada de 402 millones de euros,
y planea la construccion de 1.064 kilometros de carriles bici, tanto en areas urbanas como
metropolitanas. Se estima conseguir con ello una cuota del 10% de movilidad en bicicleta del
reparto modal de transporte. Con ello se realizaria una media de 1,1 millones de desplazamientos
diarios, suponiendo una reduccion de la emision de CO2 a la atmosfera de 708,79 toneladas al dia
(Al dia se ahorra el consumo de 169.502 litros de combustible. Al aio. contando solo dias
laborables, supone un ahorro de 39.832.970 litros. Al afio, contando dias laborales supone 166.566
tCO2eq). El informe prevé, ademas, que Andalucia dejaria de importar 350.000 barriles anuales de
petroleo, lo que equivaldria a un ahorro de 26.8 millones de euros al afio. Esta reduccion de emision
acarrearia a su vez un ahorro de unos 1,9 millones de euros al afio.

Extrapolando dichos datos obtenemos los siguientes factores de conversion medios en Andalucia:

Coste de carril bici: 377.819,55 €/km

Datos previos: Segun el PAB, en el area metropolitana de granada hay 569.116 habitantes en 50
municipios, con 1.382.297 de desplazamientos al dia laborable y un reparto modal de 31.8% a pie,
43% coche con conductor, 9,2% coche con acompaiante, 5,2% motocicleta/ciclomotor, 1,5%
bicicleta, 8,2% T. Publico, y 1,1% otros transportes. Esto totaliza un 57.4% de transporte
motorizado dentro del reparto modal.

Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Encuesta social 2011: Movilidad en
las regiones urbanas de Andalucia.
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Factores de emision:

Tipo de transporte | Emisiones de CO2/ Consumo en | Velocidad media (PMUS
Granada)
Bicicleta/Peatonal 0 grCO2eq/km — 0 I/km P: 6 km/h — 100 m/min
B: 15 km/h — 250 m/min

Automovil 215 grCO2eq/km — 0,07 Vkm 55 km/h — 917 m/min*

T. Pablico 85 grCO2eq/km — 0,43 I/km 17 km/h — 283 m/min
Moto 90 grCO2eq/km - 0,033 /km 15 km/h — 250 m/min

*La Velocidad del coche esta calewlada como media entre 80 km/h y 30 km/h en cindad.
Modo de transporte Gasto* | Indice relativo Eficiencia

Bicicleta 0,06 1 Muy eficiente
Pie 0,16 2.7 Muy eficiente
Tranyia 0,29 $? Eficiente
Tren Cercanias 0,35 5.8 Eficiente
Minibus 0.47 7.8 Eficiente
Autocar de linea 0,50 8.3 Eficiente
Autobtis urbano 0,58 9,7 Eficiente
Ciclomotor 1 22 Poco eficiente
Coche gasoil <1.4 litros 2,26 38 Poco eficiente
Coche gasolina < 1,4 litros 2,61 43 Poco eficiente
Coche gasoil entre 1.4 y 2 litros 2,76 46 Poco eficiente
Coche gasolina entre 1.4 y 2 litros 2,98 50 Poco eficiente
Coche gasoil > 2 litros 3.66 61 Muy ineficiente
Coche gasolina > 2 litros 4.66 78 Muy ineficiente

*En millones de julios de energia primaria por viajero-km
Fuente: Asociacion para la Promocion del Transporte Publico. 2001

| MJ 7 km viajero

Modo Fabricacion de vehiculos [Funcionamiento Total

Bicicleta 0,5 (62,5%) 03 08
Tren ligero 0,7 (33%) 14 21
Autobis 0,7 (25%) 21 28
Ferrocarril pesado 0,9 (32%) 19 28|
Coche (gasolina) 14 (46%) 30 4.4
Coche (diésel) 14 (29%) 33 47,

Nota: esta tabla tiene en cuenta la ocupacion media de los vehiculos en zona urbana considerada
por la UITP. Fuente: UITP - Union Internacional de los Transportes Publicos

Plan PISTA:
El promedio de emisiones de CO2 del parque de vehiculos en Andalucia se situara en 120 gr

COz/km. El consumo promedio del parque de vehiculos se situara en 6l/km.

Ademas en los documentos del plan se hace referencia a los siguientes parametros:
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Parametro Coche | Autobus | Bicicleta/Peatén | Avién | Tren | Moto
Emisiones CO2 [gCO2/km-pasajero] | 160,00 | 30,00 0,00 140,00 | 40,00 | 55,00
Parametro Coche Autobis | Bicicleta/Peaton Avion Tren
Consumo de espacio 100% 10% 8% 1% 6%
Consumo de E.Primaria 100% 30% 0% 405% 34%
Emisiones de CO2 100% 29% 0% 420% 30%
Emisiones de Nox 100% 9% 0% 290% 4%
Emisiones de HC's. 100% 8% 0% 140% 2%
Emisiones de CO2 100% 2% 0% 93% 1%
Contaminacion Atmosférica total 100% 9% 0% 250% 3%
Riesgo inducido de accidente 100% 9% 2% 12% 3%

*Fuente: Dekoster y Schollaert "En bici hacia ciudades sin malos humos", publicaciones U.Europea

Factores de emisién de la herramienta de cilculo de emisiones de CO2 del Pacto de los Alcaldes
de la Junta de Andalucia:

Anexo 2: Valores de referencia.

Movilidad:

[FACTORESDEEWSONYVALORESDEREFERENCIA | Valor]  Unidad] Frs |

Emisiones vehiculo diesel convencional: 0,19 KgCOJKm IDAE:

Emisiones vehiculo gasolina convencional 0,195 Kg COJ/Km IDAE:

Emisiones vehiculo ecoldgico (hibrido, eléctrico) 0,12 Kg CO+/Km IDAE:

Emisiones evitadas sustitucion coche convencional por ecologico 0,075 Kg CO/Km Estimacion propia a partir dalos IDAE.

Factor cambio Diesel a GLP: 0,002 Kg CO4/Km IDAE:

Factor cambio de Diesel a GN 0,008 Kg COs/Km IDAE:

EmISiones por pasajero y Km en autobus 0,343 Kg COJKm cﬁﬁmmmmTrmzﬁmnEmmm

Ami

Emisiones por pasajero y Km en tren 0437 Kg COJKm Cmanexnaidooerrmzmeumpea:;Meun

biente

Autobls urbano de gas natural emisiones ahorradas 6500 Kg COJAuto Estrategia de calidad de aire y cambio climatico de la

sustituido/Afo. comunidad de Madnid
Media km turismo al afio 20000 Km
Media km autobus al afio 45000 Km

Media km taxi al afo 60000 Km Documento emisiones gas natural

Conduccion eficiente 15 % IDAE: guia practica de energia

Sustitur coche por transporte urbano reduce en Kg COykm 012 Kg COJKm Propia datos IDAE.

Coche compartido reduccion en kg COskm 0,095 Kg COJKm Media 2 personas por coche compartido
Combustin 1 1itro diesel 245 kg CO/itro diesel
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Factores aprobados a nivel Euro en el Pacto de los Alcaldes:

Energy carriers

?eEr::Iate Standard denomination
Matural gas Natural gas 0.202 0.202 0.221 0.237
Liquefied Petroleum Gases 0.227 0.227 n.a. n.a.
Liquid gas
Natural Gas Liquids 0.231 0.232 n.a. n.a.
Heating Oil  Gas/Diesel oil 0.267 0.268 0.292 0.305
Diesel Gas/Diesel oil 0.267 0.268" 0.292 0.305
Gasoline Motor gasoline 0.249 0.250% 0.299 0.307
Lignite Lignite 0.364 0.365 0.368 0.375
Anthracite 0.354 0.356 0.379 0.393
Coal Other Bituminous Coal 0.341 0.342 0.366 0.380
Sub-Bitominous Coal 0.346 0.348 0.371 0.385

Municipal waste
0.330 0.337 0.181 0.174
Other (non-biomass fraction)
fossil fuels

Peat 0.382 0.383 0.386 0.392

* If choosing to report in CO; eq, please consider that the emission factors for the transport sector are with up to 3% higher than the values
provided here, which are characteristic for stationary sources.

Recomendaciones del European Ciclists’ Federation:

La herramienta HEAT Tool ha sido ampliamente adoptada por todos los sectores para estimar los
efectos de nuevas infraestructuras en la salud publica por medio del calculo de los beneficios de
mortalidad reducida. Se puede encontrar informacion de esta herramienta aqui:
http://www.heatwalkingcycling.org/

Con respecto a las emisiones de CO2, se utilizan las estimaciones de reduccion de emisiones por

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF_CO2_WEB.pdf.

De igual forma se puede utilizar la metodologia desarrollada en Holanda sobre proyectos de
promocion de la bicicleta:
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Decisio_Social%20costs%20and%20benefit
$%200{%20bicycle Summary.pdf.
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DESARROLLO: Tal y como establece el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB a partir de ahora) en

su Informe de Sostenibilidad Ambiental. los calculo

s relativos a la reduccion de emision de GEI son

siempre estimativos, y deben tomarse con precaucion. En concreto, los datos de movilidad del PAB
estan basados en encuestas, y los datos disponibles del IECA 2011 tienen un tamafio de muestra
significativo pero algo pequeiio (6.000). Los calculos de reduccion dependen del modelo escogido y
de los datos de emisiones media por tipo de vehiculo que se adopte.

Por todo ello, dados los antecedentes explicados en este documento se desarrolla una propuesta de

evaluacion de las diferentes actividades de movil
ejecucion de kilometros de carril bici planteados en

idad sostenible planteadas, y en concreto a la
el PAB en el area metropolitana de Granada.

Para ello se recurre principalmente a los indicadores establecidos por el PAB, que son los

siguientes:

Coste de carril bici

Cambio modal provocado en la Bici
Porcentaje de V. Privado a Bicicleta
Reduccion Energla y GEls Carril Bici
1 Jep.Gasolina

| 17en Gasoleo

|
Emisiones Gaséleo |
Emisiones por kWh
Conversién Energia

*Elaboracion propia a partir de los datos del PAB

Unidades: Fuente:

| [€/km] PAB
= PAB
- Experiencia Bici Sevilla
= PAB y Elaboraci6n Propia
m “IDAE"
m “IDAE"
Ikgco2/1) “IDAE"
[kgco2/1) "IDAE"

| [kgcoz/kwh] "IDAE"
[tep/kwh] "IDAE"

y PISTA sobre kilometros recorridos, y reparto

modal de transporte:
Habitantes 569.116
Municipios 50
Desplazamientos dia laborable 1.382.297
Distancia recorrida diaria [km] 8.293.782
Pie 31,80%
Bici 1,50%
T. Pablico 8,20%
Coche con conductor 43,00%
Coche con ac fi 9,20%
Moto 5,20%
Otros 1,10%
Distancia media recorrida [km] 6
Promedio emisiones V.Privado [grc02/km] 120
C ) promedio V.Privado [1/km] 2

Ademas se tienen en cuenta los siguientes parametros de coste de carburantes:

COSTE MEDIO L GASOLINA (Provincia Granada)

1,213 Ministerio ETyAD, Octubre 2017

COSTE MEDIO L GASOIL (Provincia Granada)

1,106 Ministerio ETyAD, Octubre 2017

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada.

Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:

agencia@apegr.org
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Si queda aclarar que en la experiencia de la ciudad de Sevilla se pudo constatar como el aumento
modal en la bicicleta al acabar su red de carriles bici se debid a un tercio de usuarios que venian del
transporte publico, un tercio de peatones, y un tercio del vehiculo privado.

Teniendo en cuenta esto, y que la infraestructura de transporte publico en los carriles bici
propuestos por la Diputacion es inexistente o muy deficitaria, se entiende que dos tercios de los
usuarios del vehiculo privado vayan al transporte por bicicleta.

Teniendo en cuenta estos parametros, y los IMD de aforos de las carreteras donde van los carriles
segun el PMUS de la Mancomunidad de Municipios del Rio Monachil y el Proyecto COMPARTE,
se calculan los parametros para cada uno de los carriles bici propuestos.

T Agenca Frowncal 2 B LApunackon -
4 T & EreadeGanca Gf_‘-'"-'- ..umi.. LR NN vt o R e s e e
— - - — ————— -] - WL - L FTEC MLETUM Bike | ARTGSCNEL

Hustraciin, 34: Plan de Aforos de la Junta de Andalucia, Hlsestracion. 35: Mapa de Trdfico del Mimisterio de Fomento

Por todo ello, los parametros de la convocatoria EBC quedarian calculados segun la tabla de la
siguiente pagina.

Edificio CIE 1*Planta - Avda. Andalucia s/n 18015 Granada. Tel.: 0034 958 28 15 51. Fax: 0034 958 28 15 53. E-mail:
agencia@apegr.org
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4.5 PRESUPUESTO TOTAL Y DESGLOSADO POR COSTES ELEGIBLES, INVERSION
ELEGIBLE Y JUSTIFICACION DE LA CUANTIA DEL APOYO ECONOMICO
SOLICITADO

4.5.1. PRESUPUESTO TOTAL

La actuacion de 1,507 metros discurre por completo por el término municipal de Vegas del Genil, pero
no es Vegas del Genil quien la solicita sino la Diputacién Provincial de Granada en virtud de sus
competencias como titular de la carretera Provincial GR-3313, que da acceso a los municipios de
Vegas del Genil y Santa Fe. Tal y como se recoge en el articulo 5 de la convocatoria sobre Entidades
Beneficiarias en su apartado b). Las Diputaciones Provinciales en el ejercicio de las competencias
que les correspondan, cuando actien, bien en representacion de una agrupacion formada por
municipios que de forma individual no superen los 20.000 habitantes por participante, o bien en su
caso realicen las inversiones y promuevan las actuaciones acogidas a esta linea de ayudas en alguno

de dichos municipios.

El presupuesto de ejecuciéon asciende a 906.772,85 € (IVA incluido), esta desglosado por las distintas
partidas de disefio, obra y suministros, y todas aquellas que permiten diferenciar claramente si un
coste o inversién puede considerarse elegible. No obstante sera el correspondiente Proyecto a
redactar tal y como se incluye en esta propuesta, el que determinara las mediciones detalladas, y si
es necesaria alguna partida mas no contemplada en la propuesta que se adjunta. El coste total
elegible, incluye ademas el coste de la redaccion del proyecto correspondiente y la direccion de obra

del mismo, lo que supone un coste total elegible de 942.770,35 €.

La informacion a proporcionar no tiene desglose por municipios, pues sélo pasa por uno y porque es
a una Unica administracion, la Diputacion Provincial de Granada a la que corresponde la ejecucion del

proyecto por ser la titular de la via.
4.5.2. PRESUPUESTO ELEGIBLE DESGLOSADO

Sélo podran considerarse financiables aquellos conceptos a los que haga referencia el articulo 7 de
las Bases Reguladoras que de manera indubitada respondan a la naturaleza de la actividad a
financiar y resulten estrictamente necesarios para conseguir los ahorros energéticos, este es el caso

de la actuacion propuesta que es elegible en su totalidad.

Se enumeran las unidades de obra del presupuesto de contrata que se consideran elegibles,

indicando, que el presupuesto de contrata definitivo sera el que se aporte una vez se concluya el

Proyecto de Ejecucion.
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Se aporta el cuadro de unidades de obra del presupuesto de contrata segin modelo solicitado en la

convocatoria:
RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES
CAPITULO 01 ACTUACIONES PREVIAS
- Precio .
Cdédigo de la . . . Total partida de
. Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario
partida de obra © obra (€)
€01.110 m2 | DEMOLICION Y LEVANTADO PAVIMENTO HORM. MAQ. 9.192,70 3,71 34.104,92
€01.120 m2 | LEVANTADO COMPRESOR ACERA MAN. 9.192,70 2,73 25.096,07
€01.801 m | CORTE DE PAVIMENTO MAQ. 3.014,00 1,18 3.556,52
U01BD020 m3 | RETIRADA TIERRA VEGETAL DESBROCE 1.520,00 4,00 6.080,00
TOTAL CAPITULO 68.837,51
CAPITULO 02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
Precio
Cédigo de la . . o Total partida de
'g Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario P
partida de obra € obra (€)
€0201.10 m2 | DESPEJE Y DESBROCE DEL TERRENO 2.880,00 0,43 1.238,40
€0201.30 m3  APERTURA DE CAJA EN TERRENO DE TRANSITO 2.298,18 3,78 8.687,12
€0205.10 m2 | RASANTEO, REFINO Y COMPACTACION DE LA 2.880,00 0,67 1.929,60
EXPLANADA.
€0203.10 m3 | TERRAPLEN CORONACION ENSANCHES 1.440,00 3,14 4.521,60
TOTAL CAPITULO 16.376,72
CAPITULO 03 FIRMES Y PAVIMENTOS
<4 Precio .
Codigo de la . . o Total partida de
. Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario
partida de obra € obra (€)
€03020102.10 m3 | ZAHORRA ARTIFICIAL EN BASE 1.838,54 17,37 31.935,44
€03020402.60 T | HORMIGON BITUMINOSO AC16 SURF S 452,10 57,99 26.217,28
€03020605.90 m | BORDILLO HORM.BICAPA 12-15x28 cm 3.014,00 9,29 28.000,06
€03020601.40 m2  SOLERA HORMIG.HM-15/P/20 e=15cm 5.425,20 11,08 60.111,22
€03020601.40 m2 | PAV.LOSETA 4 PAST.CEM.COLO.20x20 5.425,20 16,73 90.763,60
€03020303.80 m2 | RIEGO DE IMPRIMACION ECL-1 3.767,50 0,44 1.657,70
0C1603020115A | ud | PUESTA EN RASANTE DE TAPAS DE POZOS DE 100,00 62,20 6.220,00
REGISTRO
€03020305.210 T | LECH.BITUM.LB2 C/ELAST.Y F.ACR. 52,75 124,57 6.571,07
€03020605.300 m | RIGOLA HORMIGON PREF.12x40x33 cm 3.014,00 17,31 52.172,34
TOTAL CAPITULO 303.648,71
CAPITULO 04 REPOSICIONES
Precio
Cédigo de la . . o Total partida de
'g Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario P
partida de obra () obra (€)
€06030402.20 UD | IMBORNAL SIF.PREFA.HGON.50x30x97 40,00 126,03 5.041,20
TOTAL CAPITULO 04 5.041,20
CAPITULO 05 SENALIZACION
- Precio .
Codigo de la . . o Total partida de
. Nombre de la partida de obra Cantidad | unitario
partida de obra © obra (€)
€0901.10 m | PREMARCAJE 7535 0,16 1.205,60
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RESUMEN DE ACTUACIONES ELEGIBLES

€0901.20 m2 | SUPERFICIE REALMENTE PINTADA 375 13,71 5.141,25
€0901.30 m | MARCA VIAL 10 CM. 7535 0,25 1.883,75
€090202.20 UD | SENAL TRIANGULAR P 70 NIVEL2 20 162,82 3.256,40
€090202.90 UD | SENAL CIRCULAR 60 NIVEL 2 20 196,75 3.935,00
€090202.140 UD | SENAL OCTOGONAL 90 NIVEL 2 20 248,54 4.970,80
€090202.150 UD | SENAL CUADRADA 60X60 CM. NIVEL 1 20 168,25 3.365,00
€030301.50 UD | HITO CAPTAFAROS 137 7,06 967,22
€0903.40 m | BANDA SONORA RESALTADA DE CAUCHO 210 69,58 14.611,80
PREFABRICADAS
€03030205.40 m | BMSNA2/120c 1300 46,97 61.061,00
b_C704za m Refuerzo con bionda simple sobre barrera exis 1300 26,17 34.021,00
TOTAL CAPITULO 134.418,82
CAPITULO 06 GESTION DE RESIDUOS

GR01.20 T | RCD NO HOMOGENEO 1378,91 13,13 18.105,09
GR01.60 T | RCD HORMIGON 1838,54 9,42 17.319,05

35.424,14

CAPITULO 07 SEGURIDAD Y SALUD
- Precio .

g::itliilc; :‘: Isbra Nombre de la partida de obra Cantidad :lg)itario :g:zl(:?rtlda de
SSYSL PA | SEGURIDAD Y SALUD 1,00 66.000,00 66.000,00
TOTAL CAPITULO 136.848,28
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 629.747,10
GASTOS GENERALES Y BENEFICIO INDUSTRIAL 119.651,95
PRESUPUESTO DE LICITACION 749.399,05
VA 157.373,80
PRESUPUESTO TOTAL DE LA OBRA 906.772,85
TOTAL COSTE DE EJECUCION ELEGIBLE 906.772,85

4.5.3. CALCULO DEL COSTE ELEGIBLE SEGUN LA CONVOCATORIA

Seran elegibles los gastos para llevar a cabo las actuaciones que se deriven de un PMUS o Plan
Director especifico que evalle la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos, que podran
incluir, entre otros, los siguientes conceptos: la elaboracion, por el técnico competente, de los
proyectos técnicos relacionados con las actuaciones (incluidos los estudios energéticos necesarios),
los costes de direccién facultativa de obra, los costes de ejecucion de la obra civil asociada a la
actuacion, los de adquisicién de equipos y materiales, y los de montaje de las instalaciones... No se

incluiran licencias, tasas, impuestos o tributos (salvo el IVA).
Las actuaciones propuestas derivan de un Plan Director:
e Plan Andaluz de la Bicicleta.

Las actuaciones no son aisladas, puesto que cuelgan del Plan Andaluz de la Bicicleta y de las

Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible de la Aglomeracién Urbana de Granada.
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El presupuesto elegible se desglosa en la tabla adjunta:

Presupuesto PRESUPUESTO TOTAL
GASTOS ELEGIBLES . IVA

previsto en Bl ELEGIBLE
REDACCION DE PROYECTO
CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, 14.900,00 € 3.129,00 € 18.029,00 €
CONEXION CICLISTA VEGAS DEL GENIL-
SANTA FE
DIRECCION DE OBRA
CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, 14.850,00 € 3.118,50 € 17.968,50 €
CONEXION CICLISTA VEGAS DEL GENIL-
SANTA FE
EJECUCION DE OBRA
CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, 749.399,05 € 157.373,80 € 906.772,85 €
CONEXION CICLISTA VEGAS DEL GENIL-
SANTA FE
TOTAL COSTE ELEGIBLE 779.149,05 € 163.621,30 € 942.770,35 €

4.5.4. COSTE TOTAL ELEGIBLE:

Considerando los valores de los apartados 4.5.2. y 4.5.3., se obtendra el coste total elegible:

COSTE TOTAL ELEGIBLE (€)

942.770,35 €

4.5.5. LIMITE DEL COSTE ELEGIBLE

Seran elegibles aquellos proyectos que supongan una inversion elegible superior a 50.000 € y no

mayor de 1.000.000 €.

Limite inferior de coste
elegible

Coste elegible

(€)

Limite superior de coste
elegible

> 50.000 €

942.770,35 €

<=1.000.000 €

4.5.6. CALCULO DE LA AYUDA SOLICITADA SEGUN COSTE ELEGIBLE

La ayuda solicitada es el resultado de la aplicacién sobre el coste elegible del correspondiente

porcentaje de cofinanciacion de los fondos FEDER, que para el caso de Andalucia es del 80%, segun

se indica en el Articulo 3 de las Bases Reguladoras.
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Comunidad / Tasa de
. , Coste elegible (€) cofinanciacion Ayuda solicitada (€)
Ciudad Autéonoma (%)
()
Andalucia 942.770,35 € 80% 754.216,28 €

4.6 PLANIFICACION EN EL TIEMPO DE LA CONVOCATORIA DEL PROCEDIMIENTO
DE CONTRATACION, DEL TIPO DE PROCEDIMIENTO, DE SU PROCESO DE
ADJUDICACION Y DE LA EJECUCION DE LAS ACTUACIONES Y SU PUESTA EN
SERVICIO

Para mayor facilidad, se resume en el siguiente cuadro la planificacion en el tiempo de Ia
convocatoria, asociada al tipo de procedimiento.

No se especifica la fecha de inicio, pues depende del momento en que se comunique la Notificacidn
de la Resolucidn de la concesidon de la ayuda, esto marca el inicio de toda la planificacion y se recoge
en la tabla como momento X.

ANO 1 ANO 2 ANO 3
1% semestre | 2% semestre | 3% semeste | 4% semestre | 5% semestre | 6% semestre

Notificacion de la resolucidn
de concesion de ayuda (X)

Comunicacion de
Aceptacion de la resolucion |Escrito dirigido al Organo Instructor
y las condiciones

El establecido en la Ley de

Inicio tramitacién Contratos del Sector Publico en
procedimientos vigor en el momento de la
contratacion para la tramitacion/ Acreditacion a través

ejecucién de las actuaciones de la aportacién (web del IDAE) de
copia de los anuncios o certificados

Acreditacion de la Aportacién de documentacién
formalizacidn de las acreditativa a través de la
contrataciones precisas aplicacion informatica web del
para la ejecucién IDAE

Ejecucion de las actuaciones|Segun lo establecido en los pliegos
acogidas a la convocatoria |del contrato

Justificacion de la
realizacion de las
actuaciones del proyecto

Através de la aplicacion
informatica habilitada
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4.7 INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD APLICABLES INCLUIDOS EN EL EJE DE
ECONOMIA BAJA EN CARBONO DEL POCS

Los indicadores de productividad relacionados con la actuacién son:

e (CO034 Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eg/ano]
o EO008 Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales [km]

La convocatoria solicita que se aporten los valores previstos a 31 de diciembre de 2018 y 31 de
diciembre de 2023, segun articulo 12 de la convocatoria de ayudas.

Se facilitan los siguientes factores de conversion:
e 1tep=1.269 | de gasolina y se consideraran 3,372 tCO2 eq/tep
e 1tep=1.164|de gasoleo y se consideraran 3,616 tCO2 eq/tep
e Factor de paso de consumo de energia final a emisiones: 0,521 kg CO2/kWh energia final.

Tal y como se aporta en el documento elaborado para la justificacion energética de la actuacion
proyectada, los valores para dichos indicadores se resumen en la tabla adjunta:

CARRIL BICI GR-3313 PK 1+000 A PK 2+507, CONEXION

OBSERVACIONES
CICLISTA VEGAS DEL GENIL-SANTA FE

Media IMD Segun Plan de aforos de la Junta de Andalucia,
incluido en PMUS M.R.Monachil y Proyecto COMPARTE

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eqg/afio] a 31 de
diciembre de 2018, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, en esa fecha el carril bici no estara
ejecutado

Reduccion de emisiones de GEI [tCO2 eq/afio] a 31 de
diciembre de 2023, solicitado en el articulo 12 de la
convocatoria de ayudas, (puesta en servicio del carril bici a
final de 2020, 2021-2023, 3 afnos)

IMD CARRETERA GR-3313 (veh/dia) 3.500

a 31 de Diciembre de 2018 0,00

€034 [tCO2 eq/afio]

a 31 de Diciembre 2023 4.684,49

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31 de Diciembre de 2018 0,00 (km), a 31 de diciembre de 2018 el carril bici no estara

E008 (km carril bici) ejecutado

Longitud de pistas para bicicletas y senderos peatonales
a 31/12/2023 1,51 (km), a 31 de diciembre de 2023 estara ejecutado por
completo y puesto en servicio

Para el célculo de las reducciones de emisiones y por todo lo argumentado por la Agencia Provincial
de la Energia en su informe a la actuacion disefiada, se ha empleado la siguiente expresion:

Emisiones CO2 (kgCO2/afio)=IMDgr-3202(veh/dia) x dias laborables del afio (dias/afio) x Long CB (km)
x consumo medio veh privado (I/lkm) x (0,5 x Emisiones por | de gasolina (kgCO2/l) + 0,5 x Emisiones
por | gaséleo (kgCO2/1))

Origen de los datos desglosado en el informe de la Agencia de la Energia, en resumen:

> IMD de la carretera, tomado del Plano de Aforos de la Junta de Andalucia incluido en PMUS
de Municipios de la Mancomunidad del Rio Monachil y del Proyecto COMPARTE, elaborado
por la Agencia de la Energia.

» Consumo medio por vehiculo privado del PAB, 7 I/km.

» Emisiones por litro de gasolina del IDAE, 2,660 kgCO2/I

» Emisones por litro de gasoleo del IDAE, 3,110 kgCO2/I
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llustracion. 34: Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Colegiado n° 13.967
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